SUDJELOVANIJE U SAVJETOVANJU

PROJEKT STUDIJA IZVODLIIVOSTI ZA PROJEKT GREENWAY — DRZAVNA BICIKLISTICKA RUTA br.2

SUDJELOVANIJE U SAVJETOVANJU

Razdoblje savjetovanja od 28. svibnja do 15. Lipnja  2015.

Ime/naziv sudionika/ce
savjetovanja (pojedinac,
udruga, ustanovaiisl.)
koji/a daje svoje misljenje i
primjedbe na Studiju
izvodljivosti

Datum i vrijeme primitka/naéin zaprimanja

Prof.dr.sc. Zoran Klari¢,
Institut za turizam Zagreb

01.lipanj 2015. 16:10 /sa maila: zoran.klaric@iztzg.hr

XXXXXXXX

14. lipanj 2015. 12:18 /mail

TZG Sveta Nedjelja

15. lipanj 2015. 14:39 /sa maila: info@svetanedjelja.hr

Udruga Sindikat biciklista

15. lipanj 2015. 23:23 /sa maila: marko.stancec@sindikatbiciklista.hr

Udruga Rurarni tandem

15. lipanj 2015. 23:34 /sa maila: robert@rute.hr

OBRAZAC SUDJELOVANJA U SAVJETOVANIJU
PROJEKT STUDIJA IZVODLIIVOSTI ZA PROJEKT GREENWAY — DRZAVNA BICIKLISTICKA RUTA br.2

Naziv Studije izvodljivosti

GREENWAY - Drzavna biciklisticka ruta br.2

Naziv tijela nadleznog za
izradu

Grad Zagreb
Partner: Zagrebacka Zupanija

Razdoblje savjetovanja

od 28. svibnja do 15. lipnja 2015.

Ime/naziv sudionika/ce
savjetovanja (pojedinac,
udruga, ustanova i sl.) koji/a
daje svoje misljenje i
primjedbe na Studiju
izvodljivosti

Prof.dr.sc. Zoran Klari¢, Institut za turizam Zagreb

Tematsko podrucje i
brojnost korisnika koje
predstavljate, odnosno
interes koji zastupate

Razvoj cikloturizma, interes turisti¢ke struke

Nacelni komentari na Studiju
izvodljivosti

e Generalno pozdravljam Projekt Greenway kao koristan i vazan za
unapredenje biciklisticke infrastrukture na podrucju grada
Zagreba i Zagrebacke Zupanije, ali drzim da ima nedostataka koje
bi bilo nuzno rijesiti kako bi se na $to ucinkovitiji nacin utrosila
razmjerno velika financijska sredstva.

e Glavni nedostatak je predvidanje razmjerno velikih ulaganja u
dijelove Savske rute gdje je vec¢ sada stanje s aspekta razvoja
biciklisticke mrezZe skoro posve zadovoljavajuce, dok se istodobno




ne predvidaju ulaganja u neke dijelove rute gdje je stanje loSe i
gdje postoje znatno veée prometne potrebe, posebno
povezivanje Zagreba s podrucjima Zapresica i Samobora.

Nije nuZno uredivati visoko kvalitetnu stazu na cijelom podrucju
uz Savu nizvodno od Strmca Bukevskog i Rugvice, jer tu postoje
prometno neoptereéene asfaltirane ceste s obje strane Save sve
do Siska vrlo pogodne za bicikliste. Kvalitetna staza nije potrebna
niti s obje strane rijeke Save, pogotovo uzvodno od Savskog
mosta i nizvodno od Mosta Mladosti gdje su i prometne potrebe
znatno nize.

ObrazloZenje isplativosti Projekta zasnovano na brojcanim
podacima koji se odnose na cjelokupno podruéje Zagreba i
Zagrebacke Zupanije ili na gradove Zapresi¢, Samobor i Sveta
Nedjelja nije utemeljeno. Naime, realizacija Projekta u
predlozenom obliku neznatno bi utjecala na povecanje
atraktivnosti koriStenja bicikala kao prijevoznog sredstva na iz
ovih prostora prema Zagrebu, jer Projekt ne predvida rjeSavanje
biciklistickog spoja ZapreSi¢a sa Podsusedom niti Samobora i
Svete Nedjelje s Jankomirskim mostom. Stoga bi u ovakvom
obliku Greenway mogao biti u vecoj mijeri koristan samo
stanovnicima opcina Orle i Rugvica te biciklistima rekreativcima.

Nisu ispunjeni u Projektu istaknuti zahtjevi kvalitete biciklisticke
infrastrukture vezani uz izravnost i povezanost, jer je upravo na
kljuénim relacijama prijevozni put dulji od najpovoljnijeg, a na
spojevima prema glavnim okolnim naseljima biciklisticka staza je
prekinuta. Istovremeno se predvidaju velika sredstva za izgradnju
pojedinih objekata koji nisu od krucijalnog znacaja ili bi se mogli
rijeSiti na znatno jeftiniji nacin, u prvom redu izgradnja rampi na
pristupima mostovima duljine 2.000 metara i izgradnja novog
pjesacko-biciklistickog mosta kod Hruscice.

Primjedbe, komentari i
prijedlozi na pojedine
dijelove Studije

Iz studije nije jasno gdje Greenway pocinje, buduéi da se u tekstu
spominje granicni prijelaz Bregana koji biciklisti ne mogu koristiti,
a na karti je ucrtan pocetak biciklisticke staze neposredno uz
rijeku Savu. Na tom mijestu spoj sa Slovenijom nije mogu¢ c¢ak
ukoliko bi doslo do ukidanja grani¢ne kontrole, jer od Otoka
Samoborskog uzvodno nema puta uz Savu, vec¢ on ide uz potok
Bregana. Stoga predlazem vodenje biciklisticke rute od Otoka po
postojecoj cesti na granicni prijelaz Bregana naselje koji biciklisti
mogu koristiti, odakle pokraj dvorca Mokrice ide i prirodni
nastavak rute kroz Sloveniju.

Nije potpuno jasno niti gdje Greenway zavrsava, bududi da se u
tekstu spominju i Oborovo i Lijevi Dubrovcak, iako su oba naselja
na lijevoj obali Save, a za stazu je navedeno da nakon prolaska
kroz Zagreb dalje ide samo po desnoj obali Save. Ukoliko
ukljucivanje Sisacko-moslavacke Zupanije u Projekt ne predstavlja
problem, bilo bi bolje da ruta zavrsi u Martinskoj Vesi desetak




kilometara nizvodno, gdje postoji most preko Save, ili joS bolje u
Sisku kao logicnom krajnjem odredistu. To ne iziskuje skoro
nikakve dodatne troSkove, jer su postojece ceste s obje strane
Save nizvodno od Oborova vec¢ sada zbog niskog intenziteta
prometa pogodne za biciklisticki promet.

Nije predviden nikakav spoj prema ZapreSi¢u ni s jedne strane
Save, iako je on izrazito potreban, tehnicki lako izvediv i jeftin.
Naime, uz Zeljezni¢ku prugu od Podsuseda do Krapinskog mosta u
Zapresicu dijelom postoji zemljani put kojeg treba samo ucvrstiti i
asfaltirati, ¢ime bi se na ucinkovit nacin rijeSilo povezivanje sa
Zagrebom ne samo Zapresica, nego i okolnih opéina te omogucila
veza s cijelim prostorom Hrvatskog zagorja.

Biciklisticka staza uz desnu obalu Save kod Podsuseda velikim
dijelom prolazi za bicikliste neugodnom trasom sasvim blizu
autoceste Zagreb - Macelj, iako postoji lako izvediva mogucnost
znatno atraktivnijeg vodenja staze uz Svetonedeljska jezera s
uredenim ugostiteljskim objektima i turistickim sadrzajima.

Kod Jankomirskog mosta planom nije predviden spoj prema
naselju Rakitje i dalje prema Samoboru, koji je sada posve
nemogué uslijed pruzanja autocestovnog CcvoriSta; stoga se
predlazZe izgradnja podvoznjaka kod Svetonedeljskih jezera.

Staza uz desnu obalu Save od Jankomirskog mosta prema Luckom
ima nepotreban veliki obilazak kod pocetnog dijela kanala Sava -
Odra, iako je ve¢ sada moguc izravan pristup.

Osim Sto nije potrebno imati dvije luksuzno uredene biciklisticke
staze na obje strane Save izmedu Podsusedskog i Jadranskog
mosta, od Golf & Country cluba Zagreb do Remetinca vodi
prometno vrlo slabo opterecena asfaltirana cesta pa nema
opravdanja graditi posebnu biciklisticku stazu.

Dvije biciklisticke staze s obje strane Save nisu nuzne niti izmedu
Mosta Mladosti i Domovinskog mosta, pri ¢emu jedna prolazi
izrazito neatraktivnim podru¢jem gradskog odlagaliSta otpada
JakusSevac. Stoga se predlaze izgradnja samo jedne staze iz
atraktivniju lijevu obalu Save pokraj jezera Savica, a ukoliko bi se
staza gradila uz desnu obalu Save potrebno je zaobiéi odlagaliste
otpada prolaskom kroz naselje Jakusevac.

Umjesto striktnog pruzanja uz savski nasip gdje nema nikakvih
prate¢ih sadrZaja, predlaie se barem na relaciji od Novaka
S¢itarjevskin do Trnja kradi, tehnicki lako izvediv i znatno
atraktivniji prolazak od kroz S¢itarjevo i pokraj arheoloskog
lokaliteta Andautonie, gdje postoje i ugostiteljski sadrzaji.

lako se u Studiji ne navode procijenjeni pojedinacni troskovi, za
pretpostaviti je da ¢e najskuplji pojedinacni objekt biti predloZeni




biciklisticko-pjeSacki most kod Hruscice (u Studiji svugdje krivo
pise ,Hraséica“) kod Ivanje Reke. Opravdanost izgradnje tog
mosta je s obzirom na nisku prometnu potraznju krajnje upitna,
posebice stoga Sto predaleko nije niti Domovinski most koji se
takoder ne istice osobito snaznim biciklistickim prometom. S
obzirom na lokaciju podalje od veéih naselja i njegovu razmjerno
veliku duljinu na eventualnom novom mostu kod Ivanje Reke nije
za ocCekivati skoro nikakvo kretanje pjesaka.

e S obzirom na cjelokupnu Sirinu mosta kod Ivanje Reke, a posebice
razmake izmedu voznih trakova, valja razmisliti o mogucnosti
uredenja posebne trake za bicikliste kao znatno jeftinijem
rieSenju od izgradnje novog mosta. Biciklisticke trake na
mostovima na autocestama su Cesta praksa u zapadnoeuropskim
zemljama, jer jedini veci troSak predstavljaju pristupne rampe do
obliznjih lokalnih cesta ili biciklisti¢kih staza.

e Pjesacko-biciklisticki mostovi bi s obzirom na potencijalni broj
korisnika i prometne potrebe bili viSestruko potrebniji npr.
izmedu Jaruna i Arena centra ili kod Zapresica.

Ime i prezime osobe/a koja
je sastavljala primjedbe i
komentare ili osobe
ovlastene za zastupanje
ustanove, instit.,udruge

Prof.dr.sc. Zoran Klarié

Kontakti

E —mail: zoran.klaric@iztzg.hr
Telefon: +385 91 3909 647

Datum sastavljanja obrasca

1.6.2015.

Jeste li suglasni da se ovaj
obrazac, s imenom/nazivom
sudionika/ce savjetovanija,
objavi na internetskoj
stranici nadleznog tijela?*

DA NE

VaZna napomena:

Popunjeni obrazac dostaviti na adresu elektronske poste: zgcu@zagreb.hr ili postom na
adresu Zagreb Cycling Unit, Trg S.Radic¢a 1, 10 000 Zagreb, zaklju¢no do 15. lipnja 2015.

*Sukladno zakonu o zastiti osobnih podataka (NN 106/12), osobni podaci nece se koristiti u druge svrhe, osim u

povijesne, statisticke ili znanstvene svrhe, uz uvjet poduzimanja odgovarajucih zastitnih mjera. Anonimni,




OBRAZAC SUDJELOVANJA U SAVJETOVANJU
PROJEKT STUDIJA IZVODLIIVOSTI ZA PROJEKT GREENWAY — DRZAVNA BICIKLISTICKA RUTA br.2

Naziv Studije izvodljivosti

GREENWAY - Drzavna biciklisticka ruta br.2

Naziv tijela nadleznog za
izradu

Grad Zagreb
Partner: Zagrebacka Zupanija

Razdoblje savjetovanja

od 28. svibnja do 15. lipnja 2015.

Ime/naziv sudionika/ce
savjetovanja (pojedinac,
udruga, ustanova i sl.) koji/a
daje svoje misljenje i
primjedbe na Studiju
izvodljivosti

Turisticka zajednica grada Svete Nedelje

Tematsko podrucje i
brojnost korisnika koje
predstavljate, odnosno
interes koji zastupate

Ukupno stanovnika 18.059 ( 12.318 stanovnika od 15-64 godine)
Tematska podrucja: turizam, cikloturizam i dnevne migracije (prijevoz
bicikl kao sredstvo prijevoza od doma do posla)

Zastupanje interesa ugostiteljskih i smjestajnih kapaciteta s ciljem
jacanja turisticke ponude, te interesa gradana Grada Svete Nedelje
koji svakodnevno putuju prema Zagrebu.

Nacelni komentari na Studiju
izvodljivosti

Pozdravljamo inicijativu za pokretanjem projekta biciklisticke rute uz
rijeku Savu te samim time i ukljucivanje podrucja grada Svete Nedelje
u projekt

Primjedbe, komentari i
prijedlozi na pojedine
dijelove Studije

1. U studiji je navedeno da se planira izvrsiti uredenje prilaza na
mostove kao i prilazi koji su poveznica sa postojecom
biciklistickom i cestovnom infrastrukturom. 1z priloZenih
karata ne moZe se jasno iscitati da li se i na podsusedskom
mostu planira urediti prilaz na cestovnu infrastrukturu sto je
iznimno vaZzno obzirom na to da je u neposrednoj blizini
Zeljeznicka pruga te kamp Zagreb na jezeru Rakitje. Naime
vec danas velik broj stranih turista koji borave u Kampu
odlaze biciklima u posjet gradu Zagrebu stoga je iznimno
vazno da se biciklisticka staza poveZe s podsusedskim
mostom tj. da se uredi (izgradi) prilaz. Osim turista navedeni
spoj na podsusedski most je od velikog znacaja i zbog dnevnih
migracija stanovnika Svete Nedelje koji putuju biciklima na
posao i s posla u Zagreb.

2. U studiji na str. 30 se spominju da postoje brojne rute na
podrucju Zagrebacke Zupanije od kojih su oznacene samo
dvije, no nije spomenuta lokalna biciklisticka rute Sava -
Svetonedeljska jezera (16 km) na podrucju Svete Nedelje
koja je takoder oznacena smedom turistickom signalizacijom,
a koja jednim dijelom prolazi i buduéom planiranom
drzavnom bic. rutom 2.,. Molimo da se za istu osigura
povezivanje sa vasom bic. rutom 2.




Detaljan opis rute i kartu mozete pogledati na linku:
http://www.svetanedelja.hr/biciklisticka-ruta-sava-
%E2%80%93svetonedeljska-jezera-16-km-c70

3. Studijom su predvidena 3 odmorista na kojima ¢e biti
punionice za e-bicikle, a nisu to¢no navedene mikrolokacije,
pa predlazemo da jedna od njih bude na podrucju Grada
Sveta Nedelja.

Ime i prezime osobe/a koja Renata Vlahovié, direktorica
je sastavljala primjedbe i
komentare ili osobe

ovlastene za zastupanje
ustanove, instit.,udruge

E —mail: info@svetanedelja.hr ili renata@svetanedelja.hr
Kontakti Telefon: 01/ 3373 919

Datum sastavljanja obrasca 15.06.2015.

Jeste li suglasni da se ovaj
obrazac, s imenom/nazivom
sudionika/ce savjetovanja, DA NE
objavi na internetskoj
stranici nadleznog tijela?*

Popunjeni obrazac dostaviti na adresu elektronske poste: zgcu@zagreb.hr ili postom na
adresu Zagreb Cycling Unit, Trg S.Radica 1, 10 000 Zagreb, zakljucno do 15. lipnja 2015.

*Sukladno zakonu o zastiti osobnih podataka (NN 106/12), osobni podaci nece se koristiti u druge svrhe, osim u
povijesne, statisticke ili znanstvene svrhe, uz uvjet poduzimanja odgovarajucih zastitnih mjera. Anonimni,




OBRAZAC SUDJELOVANJA U SAVJETOVANJU
PROJEKT STUDIJA IZVODLIIVOSTI ZA PROJEKT GREENWAY — DRZAVNA BICIKLISTICKA RUTA br.2

Naziv Studije izvodljivosti

GREENWAY - Drzavna biciklisticka ruta br.2

Naziv tijela nadleznog za
izradu

Grad Zagreb
Partner: Zagrebacka Zupanija

Razdoblje savjetovanja

od 28. svibnja do 15. lipnja 2015.

Ime/naziv sudionika/ce
savjetovanja (pojedinac,
udruga, ustanova i sl.) koji/a
daje svoje misljenje i
primjedbe na Studiju
izvodljivosti

Udruga”Sindikat biciklista”

Tematsko podrucje i
brojnost korisnika koje
predstavljate, odnosno
interes koji zastupate

Tematsko podrucje — razvoj cikloturizma i infrastrukture
cikloturistickih ruta

Direktno predstavljamo ¢lanove i podrzavatelje Udruge, a indirektno
sve potencijalne korisnice cikloturisti¢ke rute

Nacelni komentari na Studiju
izvodljivosti

Pozdravljamo Projekt Greenway kao vaZan za unapredenje
biciklisticke infrastrukture na podrucju Grada Zagreba i Zagrebacke
Zupanije.

Zbog ispunjavanja ciljeva Projekta, ucinkovitosti i transparentnosti
trosenja relativno visokih financijskih sredstava predvidenih za
projekt generalni je stav da projekt sadrZi odredeni broj nedostataka
koje bi bilo uputno rijesiti.

Kao glavni nedostatak isticemo predvidena ulaganja u veé postojece
dijelove Savske rute Cije je stanje s aspekta razvoja biciklisticke mreze
skoro u potpunosti zadovoljavajude, a istodobno zanemarivanje
ulaganja u dijelove gdje je stanje loSe i gdje postoje znatno veée
prometne potrebe.

U projektu nije jasna opravdanost dvostranog vodenja biciklistickog
prometa na izgradenoj kracoj ruti umjesto duzeg jednostranog
vodenja koje je nuZnije za razvoj a) cikloturizma i b) gradskog
biciklistickog prometa

Prometno najznacajnije dionice Savske rute prvenstveno su veze
Zagreba s podrucjima ZapresSi¢a i Samobora koje Projekt zanemaruje,
kao i povezanost sa lokalitetom S¢itarjevo.

Primjedbe, komentari i
prijedlozi na pojedine
dijelove Studije

e Primjer dijela rute na kojem je vec¢ sada stanje zadovoljavajuce je
cijelo podrucje uz Savu nizvodno od Strmca Bukevskog i Rugvice,
gdje postoje prometno neopterecene asfaltirane ceste s obje strane
Save sve do Siska. Nije nuzno uredivati visokokvalitetnu stazu s obje
strane rijeke Save, narocito u rubnim dijelovima Grada uzvodno od
Savskog mosta i nizvodno od Mosta Mladosti gdje su prometne
potrebe znatno nize.

e Prometno najznacajnije dionice Savske rute prvenstveno su veze
Zagreba s podrucjima Zapresi¢a i Samobora koje Projekt ne




predvida. U tom kontekstu je obrazloZenje isplativosti Projekta,
zasnovano na egzaktnim pokazateljima koji se odnose na
cjelokupno podrucje Zagreba i Zagrebacke Zupanije ili na gradove
Zapresic¢, Samobor i Sveta Nedjelja neutemeljeno. Nije dokazano da
bi realizacija Projekta u ovakvom obliku utjecala na povecéanje
atraktivnosti koristenja bicikala kao prijevoznog sredstva u dnevnoj
migraciji iz navedenih prostora prema Zagrebu, jer Projekt ne
predvida rjeSavanje biciklistickog spoja Zapresic¢a sa Podsusedom
niti Samobora i Svete Nedjelje s Jankomirskim mostom kao klju¢nim
pravcima povezivanja sa Zagrebom. Iz ovog oblika Greenway-a
zakljucuje se da bi mogao biti u ve¢oj mjeri koristan samo
stanovnicima opcina Orle i Rugvica te biciklistima rekreativcima.

e Prijedlog je da se projektom predvidi ili barem ne onemogudi i
povezanost Zapresi¢-Podsused lijevom obalom Save (poveznica na
prijedlog: https://www.google.com/maps/d/viewer?usp=
sharing&mid=zqylnXmc_gPM.k0Srtzg3bvxU). Za izlete postojeca
skela Medsave funkcionira savrseno, ali ne i za dnevne migracije
Zagreb-Zapresi¢. Okvirno 25 tisuca vozila dnevno izlazi iz Zapresica
prema Zagrebu. Uz pretpostavku da bi se 5% navedenog broja
prebacilo na bicikl kao prijevozno sredstvo u slu¢aju postojanja
magistrale prema centru, to je 1000 prolaznika dnevno.

e Striktno trasiranje rute uz Savu ¢ak i tamo gdje to nije potrebno
(neatraktivno i bez sadrzaja) te potpuno nepotrebno obilazenje na
strani Save kod Luckog gdje se sada moze proci. Prijedlog planiranja
smjera rute je opravdan onuda gdje Zivi i krece se najveci broj ljudi.

o U dijelu gdje postoje kvalitetne cestovne prometnice s gusto¢om
prometa manjom od 60 vozila na sat, ne postoji opravdanost
izgradnje zasebne biciklisticke staze.

o Prijedlog za planirane rute je tvrda (asfalt ili sl) povrSina bez ikakvih
makadamskih prekida.

Neki od argumenata: Tvrda podloga se lakSe odrZava, manja je

mogucénost prljanja bicikl/biciklista, manja je moguénost pada i

defekta, osjecaj ugode voznje je bitno vedi, radijus kretanja je vedi.

e Nizvodno do Medsave postoje fragmenti asfaliranih cesta.
Nedostaje 800m asfalta da se ti fragmenti spoje (na relaciji
Medsave-Podsused nema dijelova uz Savu s tvrdom podlogom. Cca
800m juznije od rijeke postoje makadami na potezu Vrbec
Samoborski (Medsave) - Strmec — Oresje

e Cesta juZnije od krizanja 1036 i 3070 (Rugvica, dalje prema Sisacko-
moslavackoj z.) je u odli¢énom stanju. Promet je cca 30 km/h, asfalt
u kvalitetnoj stanju, a kraj zanimljiv stoga je prijedlog vodenaj rute
po toj cesti zbog financijske opravdanosti.

® Projekt Greenway potrebno je uskladiti s planiranim projektom
"Zagreb na Savi" kojem je cilj izgradnja hidroelektrana kod
Zapresica, Jaruna i na jos par mjesta.




o [staknuti preduvjeti kvalitete biciklisti¢ke infrastrukture kao Sto su
izravnost i povezanost nisu ispunjeni u Projektu jer je na klju¢nim
relacijama prijevozni put dulji od najpovoljnijeg, a na spojevima
prema glavnim okolnim naseljima biciklisticka staza je prekinuta.
Istovremeno se predvidaju velika sredstva za izgradnju pojedinih
objekata koji a) nisu od presudnog znacaja b) mogli bi se rijesiti na
znatno jeftiniji nacin, pri ¢emu se u prvom redu misli na izgradnju
rampi na pristupima mostovima duljine 2000 metara i mosta kod
Hruscice.

e |z studije nije jasno gdje Greenway pocinje i zavrsava:

A) Utekstu se spominje granicni prijelaz Bregana koji nije ureden
za bicikliste, a na karti je ucrtan pocetak biciklisticke staze
neposredno uz rijeku Savu. Na tom mjestu spoj sa Slovenijom
nije mogu¢ ¢ak ukoliko bi doslo do ukidanja grani¢ne kontrole,
jer od Otoka Samoborskog uzvodno nema puta uz Savu, ve¢ on
ide uz potok Bregana. Prijedlog rjesenja je vodenije biciklisticke
rute od Samoborskog Otoka po postojeéoj cesti na granicni
prijelaz Bregana naselje koji biciklisti mogu koristiti, a tuda
pokraj dvorca Mokrice ide i prirodni nastavak rute kroz
Sloveniju.

B) Nije potpuno jasno gdje Greenway zavrsava, bududi da se u
tekstu spominju i Oborovo i Lijevi Dubrovéak, iako su oba
naselja na lijevoj obali Save, a za stazu je navedeno da nakon
prolaska kroz Zagreb dalje ide samo po desnoj obali Save.
Ukoliko ukljucivanje Sisacko-moslavacke Zupanije u Projekt ne
predstavlja problem, bilo bi znatno bolje da ruta umjesto u
Lijevom Dubrovcaku zavrsi u Martinskoj Vesi desetak
kilometara nizvodno, gdje postoji most preko Save, ili jos bolje u
Sisku kao logi¢nom krajnjem odredistu. To ne iziskuje nikakve
dodatne troskove, jer su postojece ceste s obje strane Save
nizvodno od Oborova, zbog niskog intenziteta prometa
pogodne za odvijanje biciklistickog prometa.

e Pitanje nuZnosti prometne potrebe dvije biciklisticke trake na svakoj
strani Save izmedu Podsusedskog i Jankomirskog mosta

e Osim sto nije potrebno imati dvije uredene biciklisticke staze na
obje strane Save izmedu Podsusedskog i Jadranskog mosta, izmedu
Golf & Country cluba Zagreb i Remetinca postoji vrlo slabo
opterecena asfaltirana cesta ¢ime postoji neopravdanost gradenja
posebne biciklisticke staze.

e Dvije biciklisticke staze s obje strane Save nisu nuzne izmedu Mosta
Mladosti i Domovinskog mosta, pri ¢emu jedna prolazi uz podrucje
gradskog odlagalista otpada Jakusevac. PredlaZe se izgradnja jedne
staze uz atraktivniju lijevu obalu Save pokraj jezera Savica

e Prijedlog je da se jedna obala ostaviti Setacima i trkac¢ima i prirodi, a




da se razmotri prijedlog duZeg jednostranog vodenja biciklistickog
prometa.

o Biciklisticka staza uz desnu obalu Save kod Podsuseda velikim
dijelom prolazi blizu autoceste Zagreb — Macelj. Prijedlog
atraktivnijeg vodenja staze uz jezero OreSje i Svetonedeljska jezera
s uredenijim ugostiteljskim objektima i turisti¢kim sadrzajima.

¢ Nije predviden nikakav spoj prema Zapresicu ni sa jedne strane
Save, iako je on potreban, a tehnicki i financijski je relativno lako
izvediv. Naime, uz Zeljeznicku prugu od Podsuseda do Krapinskog
mosta u ZapreSi¢u dijelom veé postoji zemljani put kojeg treba
ucvrstiti i asfaltirati, ¢ime bi se na ucinkovit nacin rijesilo
povezivanje sa Zagrebom ne samo Zapresica, nego i okolnih opcina
te omogudila veza dalje s cijelim prostorom Hrvatskog zagorija.

e Kod Jankomirskog mosta planom nije predviden vazan spoj prema
naselju Rakitje i dalje prema Samoboru, koji je sada posve nemogué
uslijed pruZanja autocestovnog cvorista.

e S obzirom na Sirinu mosta kod Ivanje Reke uredenje posebne trake
za bicikliste je znatno jeftinije rjeSenje od izgradnje novog mosta.
Pr. Biciklisticke trake na autocestovnim mostovima su Cesta praksa u

zapadnoeuropskim zemljama, jer jedini veéi trosak predstavljaju
pristupne rampe do obliznjih lokalnih cesta ili biciklistickih staza. S
obzirom na potencijalni broj korisnika i prometne potrebe Pjesacko-
biciklisticki mostovi su viSestruko potrebniji izmedu Jankomirskog i
Savskog mosta (izmedu Jaruna i Arena centra ili izmedu Preckog i
Luckog) ili kod Zapresica.

e Staza uz desnu obalu Save od Jankomirskog mosta prema Luckom
ima nepotreban veliki obilazak kod pocetnog dijela kanala Sava -
Odra, iako je veé sada moguc izravan pristup.

o Striktno pruzanje uz savski nasip izrazito je neatraktivno i
biciklistima nezanimljivo u pojedinim dijelovima gdje nema nikakvih
pratecih sadrzaja. (Pr. Relacija od Novaka S¢itarjevskih do Trnja je
kraéa, tehnicki izvedivija i znatno atraktivnija kroz naselje S¢itarjevo
i pokraj arheoloskog lokaliteta Andautonie, gdje postoje i
ugostiteljski sadrzaji i turisticka opravdanost izgradnje.

Iz priloga se moZze zakljuciti da bi se znacajan dio rute juzno od Strmca
Bukevskog trebao uredivati na nacin da se gradi posebna biciklisticka
stazu na nasipu, Sto nema opravdanosti jer je postojeca cesta
pogodna za bicikliste.

Ime i prezime osobe/a koja
je sastavljala primjedbe i
komentare ili osobe
ovlastene za zastupanje
ustanove, instit.,udruge

Davorin Belamaric¢
Marko Stancec
Vladimir Halgota




Kontakti

E —mail: davorin.belamaric@sindikatbiciklista.hr,

marko.stancec@sindikatbiciklista.hr, info@sindikatbiciklista.hr

Telefon: 00385 91 510 6955

Datum sastavljanja obrasca

12.06.2015.

Jeste li suglasni da se ovaj
obrazac, s imenom/nazivom
sudionika/ce savjetovanija,
objavi na internetskoj
stranici nadleznog tijela?*
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VaZna napomena:

Popunjeni obrazac dostaviti na adresu elektronske poste: zgcu@zagreb.hr ili postom na
adresu Zagreb Cycling Unit, Trg S.Radic¢a 1, 10 000 Zagreb, zaklju¢no do 15. lipnja 2015.

*Sukladno zakonu o zastiti osobnih podataka (NN 106/12), osobni podaci nece se koristiti u druge svrhe, osim u
povijesne, statisticke ili znanstvene svrhe, uz uvjet poduzimanja odgovarajucih zastitnih mjera. Anonimni,




OBRAZAC SUDJELOVANJA U SAVJETOVANJU
PROJEKT STUDIJA IZVODLIIVOSTI ZA PROJEKT GREENWAY — DRZAVNA BICIKLISTICKA RUTA br.2

Naziv Studije izvodljivosti

GREENWAY - Drzavna biciklisticka ruta br.2

Naziv tijela nadleznog za
izradu

Grad Zagreb
Partner: Zagrebacka Zupanija

Razdoblje savjetovanja

od 28. svibnja do 15. lipnja 2015.

Ime/naziv sudionika/ce
savjetovanja (pojedinac,
udruga, ustanova i sl.) koji/a
daje svoje misljenje i
primjedbe na Studiju
izvodljivosti

Udruga Ruralni tandem, Zagreb

Tematsko podrucje i
brojnost korisnika koje
predstavljate, odnosno
interes koji zastupate

Unapredenje i razvoj ponude ruralnog prostora i biciklisticki turizam
kao alat za umrezZavanje ponude sadrzZaja i usluga ruralnog prostora

Hrvatske

Nacelni komentari na Studiju
izvodljivosti

> Projekt Greenway smatramo korisnim i vainim za
unaprjedenje biciklisticke infrastrukture na podrucju
grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije. Obzirom smo radili
projekt Mreza biciklistickin ruta Zagrebacke Zupanije
dobro poznajemo podrucje uz Savu, te prostor gradova i
opcina Zagrebacke Zupanije, te bismo imali prijedloge
poboljSanja projekta u:

» Cinjenici da su predvidena razmjerno velika ulaganja u
dijelove Savske rute gdje je vec sada stanje s aspekta
razvoja  biciklisticke mreZze skoro u potpunosti
zadovoljavajuce, dok se istodobno ne predvidaju ulaganja
u neke dijelove gdje je stanje loSe i gdje postoje znatno
vece prometne potrebe.

Npr. Dio rute cijelo podrucje uz Savu nizvodno od Strmca

Bukevskog i Rugvice, podrucje je prometno neopterecenih

asfaltiranih cesta s obje strane Save sve do Siska s malim

intenzitetom motornog prometa na istim.

Takoder, smatramo da nije nuzno uredivati visoko kvalitetnu

stazu s obje strane rijeke Save, pogotovo u rubnim dijelovima

grada uzvodno od Savskog mosta i nizvodno od Mosta

Mladosti gdje su i prometne potrebe znatno nize.

Istodobno projekt ne predvida rjeSavanje biciklisti¢kih veza na

prometno najznacajnijim relacijama, a to su u slucaju Savske

rute prvenstveno veze Zagreba s podrucjima gradova Sveta

Nedjelja, Samobor i Zapresic.

Projekt ne predvida rjesavanje biciklistickog spoja Zapresica

sa Podsusedom niti Samobora i Svete Nedjelje s Jankomirskim

mostom kao kljuénim pravcima povezivanja ovih podrucja sa




Zagrebom. Smatramo da bi realizacija Projekta u ovakvom
obliku neznatno utjecala na povecanje atraktivnosti koristenja
bicikala kao prijevoznog sredstva u dnevnoj migraciji iz
naznacenih prostora gradova Zupanije prema gradu Zagrebu,
jer ne predvida rjeSavanje biciklistickih veza na prometno
najznacajnijim relacijama i spojevima (mostovima).

Stoga bi u ovakvom obliku Greenway mogao biti u ve¢oj mjeri

koristan samo stanovnicima opc¢ina Orle i Rugvica, kao i

biciklistima rekreativcima.

» U Projektu istaknuti zahtjevi kvalitete biciklisticke
infrastrukture vezani uz izravnost i povezanost vezano uz
sve ranije navedeno nisu ispunjeni, jer je upravo na
kljuénim relacijama prijevozni put dulji od najpovoljnijeg,
a na spojevima prema glavnim okolnim naseljima
biciklisticka staza je prekinuta. Istovremeno se predvidaju
velika sredstva za izgradnju pojedinih objekata koji nisu
od presudnog znacaja ili bi se mogli rijeSiti na znatno
cjenovno povoljniji nacin, pri ¢emu se u prvom redu misli
na izgradnju rampi na pristupima mostovima duljine
2.000 metara i mosta kod Hrus¢ice.

> Iz studije nije jasno gdje Greenway pocinje, bududi da se u
tekstu spominje Granicni prijelaz Bregana koji biciklisti ne
mogu koristiti, a na karti je ucrtan pocetak biciklisticke
staze neposredno uz rijeku Savu. Na tom mjestu spoj sa
Slovenijom nije mogu¢ ¢ak ukoliko bi doslo do ukidanja
granicne kontrole, jer od Otoka Samoborskog uzvodno
nema puta uz Savu, vec¢ on ide uz potok Bregana. Stoga
predlazem vodenje biciklisticke rute od Samoborskog
Otoka po postojecoj cesti na GraniCni prijelaz Bregana
naselje (tzv. Kalin) koji biciklisti mogu koristiti, a tuda
pokraj dvorca Mokrice prolazi i prirodni nastavak rute
kroz Sloveniju (kroz selo Ribnica do BreZica).

> Nije potpuno jasno niti gdje Greenway zavrsava, bududi
da se u tekstu spominju i Oborovo i Lijevi Dubrovcak, iako
su oba naselja na lijevoj obali Save, a za stazu je navedeno
da nakon prolaska kroz Zagreb dalje ide samo po desnoj
obali Save. Ukoliko ukljucivanje Sisacko-moslavacke
Zupanije u Projekt ne predstavlja problem, bilo bi znatno
bolje da ruta umjesto u Lijevom Dubrovéaku zavrsi u
Martinskoj Vesi desetak kilometara nizvodno, gdje postoji
most preko Save, ili joS bolje u Sisku kao logi¢nom
krajnjem odredistu. To ne iziskuje prakticki nikakve
dodatne troskove, buduéi da su postojece ceste s obje
strane Save nizvodno od Oborova ve¢ sada zbog niskog
intenziteta prometa pogodne za biciklisticki promet.

» lzmedu Podsusedskog i Jankomirskog mosta predvidaju
se dvije biciklisticke trake na svakoj strani Save, od cega
se jedna se odnosi na postojecu cestu, makar je pitanje da
li je to nuZno s obzirom na prometne potrebe.
Istovremeno nije predviden nikakav spoj prema Zapresicu
ni sa jedne strane Save, iako je on izrazito potreban,
tehnicki lako izvediv i razmjerno cjenovno povoljan.




Naime, uz Zeljezni¢ku prugu od Podsuseda do Krapinskog
mosta u Zapresic¢u dijelom veé postoji zemljani put kojeg
treba samo udvrstiti i asfaltirati, ¢ime bi se na ucinkovit
nacin rijesilo povezivanje sa Zagrebom ne samo Zapresica,
nego i okolnih opcéina te omogudila veza dalje s cijelim
prostorom Hrvatskog zagorja (na podrucju kojeg je
Udruga Ruralni tandem upravo zavrsila projekt Mreza
biciklistickih ruta Krapinsko-zagorske Zupanije — Zagorje
Bike — www.zagorjebike.com.hr)

Biciklisticka staza uz desnu obalu Save kod Podsuseda
velikim dijelom prolazi za bicikliste dosta neugodnom
trasom sasvim blizu autoceste Zagreb - Macelj, iako
postoji lako izvediva mogucnost znatno atraktivnijeg
vodenja staze uz jezero OreSje i Svetonedeljska jezera s
uredenim  ugostiteljskim  objektima i  turisti¢kim
sadrzajima.

Kod Jankomirskog mosta planom nije predviden vrlo
vazan spoj prema naselju Rakitje i dalje prema Samoboru,
koji je sada posve nemogué¢ uslijed pruzanja
autocestovnog cvoriSta. Stoga se predlaZze rjeSavanje
ovog  problema izgradnjom podvoznjaka  kod
Svetonedeljskih jezera.

Staza uz desnu obalu Save od Jankomirskog mosta prema
Luckom ima nepotreban veliki obilazak kod pocetnog
dijela kanala Sava - Odra, iako je ve¢ sada moguc izravan
pristup.

Osim sSto nije potrebno imati dvije luksuzno uredene
biciklisticke staze na obje strane obale rijeke Save izmedu
Podsusedskog i Jadranskog mosta, napominjemo da od
Golf & Country cluba Zagreb do Remetinca veé vodi
prometno vrlo slabo opterecena asfaltirana cesta pa
nema opravdanja graditi posebnu biciklisti¢ku stazu.

Dvije biciklisticke staze s obje strane Save nisu nuzne niti
izmedu Mosta Mladosti i Domovinskog mosta, pri ¢emu
jedna prolazi izrazito neatraktivnim podrucjem gradskog
odlagaliSta otpada JakuSevac. Stoga se predlaze izgradnja
samo jedne staze po atraktivnijoj lijevoj obali rijeke Save
pokraj jezera Savica, a ukoliko bi se staza gradila uz desnu
obalu Save potrebno je zaobiéi odlagaliSte otpada
prolaskom kroz naselje JakuSevac, $to je veé sada lako
izvedivo.

Umjesto striktnog pruzanja uz savski nasip gdje nema
nikakvih pratecéih sadrzaja, predlaze se barem na relaciji
od Novaka Sé¢itarjevskih do Trnja uplanirati tehnicki lako
izvediv i znatno atraktivniji prolazak kroz naselje
S¢itarjevo i pokraj arheologkog lokaliteta Andautonija,
gdje postoje i ugostiteljski sadrzaji.

lako se u Studiji ne navode procijenjeni pojedinacni
troskovi, za pretpostaviti je da ¢e daleko najskupliji
pojedinacni objekt biti predloZeni biciklisticko-pjesacki
most kod Hruscice (u Studiji svugdje krivo pisSe ,,Hras¢ica”)
kod Ivanje Reke. Opravdanost izgradnje tog mosta je s




obzirom na nisku prometnu potraznju krajnje upitna,
posebice stoga Sto predaleko nije niti Domovinski most
koji se takoder ne istiCe osobito snaznim biciklistickim
prometom. S obzirom na lokaciju podalje od veéih naselja
i njegovu razmjerno veliku duljinu na eventualnom
novom mostu kod lvanje Reke nije za ocekivati skoro
nikakvo kretanje pjesaka. S obzirom na cjelokupnu Sirinu
mosta kod Ivanje Reke, a posebice razmake izmedu
voznih trakova, valja razmisliti i o mogucnosti uredenja
posebne trake za bicikliste kao znatno jeftinijeg rjesenja
od izgradnje novog mosta. Biciklisticke trake na
autocestovnim  mostovima su Cesta praksa u
zapadnoeuropskim zemljama, jer jedini veéi trosak
predstavljaju pristupne rampe do obliznjih lokalnih cesta
ili biciklistickih staza.

> Predlazemo planiranje i izgradnju pjesacko-biciklisti¢kih
mostova na biciklisticki puno potrebnijim i prometnijim
dijelovima grada Zagreba, obzirom na potencijalni broj
korisnika i prometne potrebe npr. izmedu Jankomirskog i
Savskog mosta (izmedu Jaruna i Arena centra ili izmedu
Preckog i Luckog) ili kod Zapresica.

» Iz priloga proizlazi da bi se znacajan dio rute juzno od
Strmca Bukevskog trebao uredivati na nacin da se gradi
posebna biciklisticka stazu na nasipu, iako za time nema
potrebe s obzirom da je postojeéa cesta sasvim pogodna
za bicikliste.

Primjedbe, komentari i
prijedlozi na pojedine
dijelove Studije

Ime i prezime osobe/a koja
je sastavljala primjedbe i
komentare ili osobe
ovlastene za zastupanje
ustanove, instit.,udruge

Robert Rigo, predsjednik Udruge

Kontakti

E —mail: robert@rute.hr
Telefon: 098 1703 829

Datum sastavljanja obrasca

14.06.2015.

Jeste li suglasni da se ovaj
obrazac, s imenom/nazivom
sudionika/ce savjetovanja,
objavi na internetskoj
stranici nadleznog tijela?*

VaZna napomena:

Popunjeni obrazac dostaviti na adresu elektronske poste: zgcu@zagreb.hr ili postom na
adresu Zagreb Cycling Unit, Trg S.Radica 1, 10 000 Zagreb, zakljucno do 15. lipnja 2015.

*Sukladno zakonu o zastiti osobnih podataka (NN 106/12), osobni podaci nece se koristiti u druge svrhe, osim u

povijesne, statisticke ili znanstvene svrhe, uz uvjet poduzimanja odgovarajucih zastitnih mjera. Anonimni,




