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1. UVOD

Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada Zagreba narucio je od Fakulteta
prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu izradu Prometne studije podrucja omedenog

Zeljeznickom prugom, Avenijom Marina DrZi¢a, Ulicom grada Vukovara i Savskom cestom.

Podrucje obuhvata je juzni dio srediSnjeg dijela grada Zagreba unutar gradske cetvrti
Trnje s izrazito ravnicarskim terenom. Podrucje je omedeno na sjeveru sa Zeljeznickom
prugom, te glavnim gradskim ulicama/avenijama: na jugu s Ulicom grada Vukovara,
istoku s Avenijom M. Drzi¢a i Savskom cestom na zapadu (Slika 1). PovrSina promatranog
podrudja iznosi oko 1,15 km? uz prosje¢nu duljinu podrucja od Savske ceste do Avenije M.
DrZi¢a od oko 2,3 km te Sirinu od Zeljeznic¢ke pruge do Ul. grada Vukovara u iznosu od 0,5

km.

Slika 1. Podrucje obuhvata prometne studije
Izvor: OpenStreetMap Hrvatska

Cilj i svrha studije je da se na temelju analize postojece prostorno-planske dokumentacije
te postojece prometne potraznje, predloZe etapna rjeSenja koja ¢e se koristiti kao podloga
za buduce arhitektonsko-urbanisticko planiranje za potrebe urbanistickog razvoja

predmetnog podrucdja.

Stoga je u studiji koriSten slijede¢i metodoloski pristup; izvrSena je analiza povijesne i
postojece prostorno planske dokumentacije vezane za predmetno podrucje obuhvata kao

$to su prostorni plan uredenja (PPU), generalni urbanistic¢ki plan (GUP) te urbanisticki
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plan uredenja (UPU) koji se odnosi na donesene UPU Martinovka zapad i UPU Martinovka
istok, te su detaljno proanalizirana ogranicenja u prostoru koja se odnose na povijesne
gradevine. Nastavno je provedena analiza dostavljenih prometnih i urbanisti¢ko -
arhitektonskih studija i rjeSenja s posebnim osvrtom na za razvoj podrucja ,,Paromlina“ i
,Gredelja“. Posebno su analizirani prostorni planovi i studije vezane za razvoj glavnog
Zeljeznickoga kolodvora, koji u prometnom smislu predstavlja barijeru i razdvaja

podrucje Donjeg grada od predmetnog podrucdja.

Studijom je takoder detaljno proanalizirana postojeta prometna infrastruktura, te
postojece stanje prometne ponude i potraznje. Kao podloga koriSteni su rezultati i ocjene
Studije ,lzrada simulacijskog modela i modeliranje prometnih tokova tramvajskog i
cestovnog motornog prometa u srediSnjem dijelu Grada Zagreba“ [34]. U svrhu detaljnijeg
uvida u postojece stanje prometne ponude i potraZnje razmatranog podrudja, izvrseno je
dodatno snimanje - brojanje prometa u vrSnim periodima radnog dana na
karakteristicnim raskrizjima koje povezuju razmatrano podrucje s okolnim podrucjima
Grada Zagreba. Prikupljeni podatci ,in situ“ koristeni su kao ulazni podaci za primjenu

suvremenih prometnih simulacijskih alata.

Provedenom analizom postoje¢eg stanja te prognozom buduce prometne potraznje,
predloZena su dva scenarija svaki u tri etape razvoja prometne mreZe promatranog

podrucdja s vremenskim horizontima 5, 10 i 30 godina.

Metodoloski zatim slijede: prijedlog smjernica za buduci razvoj promatranog podrucja te
zakljuna razmatranja s prijedlogom uvjeta buduceg arhitektonsko-urbanisticko
planiranja za potrebe urbanistickog razvoja predmetnog podrucja, uz uvjet izgradnje
buduce funkcionalne prometne mreZe u samoj zoni obuhvata, takoder vodec¢i racuna o

integraciji zone u sveobuhvatni prometni sustav grada Zagreba.

Tijekom izrade studije koriSteni su javno dostupni materijali, sluzbeni materijali dobiveni
od narucitelja te znanstveno-strucna literatura iz podrucja izrade predmetne Studije [1]-

[35].
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2. PROJEKTNI ZADATAK

Na temelju ponude za izradu prometne studije KLASA 350-07/17-001/179, URBROJ 251-
05-01-17-2 naziva ,Prometna studija podru¢ja omedenog ZeljeznicCkom prugom,
Avenijom Marina DrZica, Ulicom grada Vukovara i Savskom cestom* te analize dostupne
postojeCe prostorno-planske dokumentacije i idejnih rjeSenja, te analize postojece
prometne infrastrukture s ulaznim prometnim i drugim podatcima narucitelja (postojece
- buduce stanje), Fakultet prometnih znanosti prihvatio je izraditi trazenu prometnu
studiju koja predlaze prometna rjeSenja i smjernice za daljnji razvoj analiziranog
podrucdja, kako bi se osigurala dostupnost postoje¢im i budu¢im planiranim sadrZajima u

navedenom obuhvatu.

Predmetna zona je u prometnom smislu kompleksna lokacija, jer sa svojim postoje¢im
sadrzajima (Autobusni kolodvor Zagreb, Glavni Zeljeznicki kolodvor, autobusni terminal
Glavni kolodvor, Trgovacki centar Importanne, Gradska uprava Grada Zagreba,
Ministarstvo pravosuda, Ministarstvo unutarnjih poslova RH, Koncertna dvorana
,Vatroslav Lisinski“ i ostalo) i planiranim sadrZajima u sklopu zone ,Gredelj“ i, Paromlin“
treba Ciniti prometno-funkcionalnu cjelinu s orijentacijom na budu¢u promjenu modalne

raspodjele u korist javnog gradskog prijevoza i nemotoriziranih nac¢ina putovanja.

PredloZeno rjeSenje Kkoristiti ¢e se kao podloga za buduée arhitektonsko-urbanisticko

planiranje za potrebe razvoja predmetnog podrucja.
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3. ANALIZA PROSTORNO-PLANSKE DOKUMENTACIE 1 IDEJNIH
RJESENJA PODRUCJA OBUHVATA

Za potrebe Prometne studije podrucja omedenog Zeljeznickom prugom, Avenijom Marina
DrZiéa, Ulicom grada Vukovara i Savskom cestom. (u daljnjem tekstu Studije), prostorno

planska dokumentacija analizirana je na dvije razine:

= regionalna razina
e Prostorni plan Grada Zagreba - PPGZ [7]

= ]okalna razina
e Generalni urbanisti¢ki plan grada Zagreba - GUP [8]
e Urbanisticki planovi-UPU [9].

S obzirom da je tema Studije vezana iskljuc¢ivo uz buduc¢i razvoj prometne infrastrukture
unutar zadanog podrucja u skladu s budu¢om namjenom povrsina, u analizama prostorno
planske dokumentacije obradene su teme koje se odnose na povrSine infrastrukturnih
sustava te teme koje predstavljaju odredena ogranicenja u prostoru, a koja mogu biti od
utjecaja na bududi razvoj: krajobrazne i prirodne vrijednosti te nepokretna kulturna

dobara.

Takoder je obraden i povijesni prikaz prostorno planske dokumentacije te ostala stru¢na
dokumentacija koja se odnosi na razli¢ita infrastrukturna rjeSenja Glavnog kolodvora i

Zeljeznicke mreZe od njezine izgradnje 1862. godine do danas.

U sklopu analize, obradena su i dostupna idejna rjesenja i studije koja su se bavila
prostorno-prometnim razvojem razmatranog podrucja. Analiza je obuhvatila slijedece
arhitektonsko-urbanisticke studije i rjeSenja dostavljena od strane narucitelja, koja se

nastavno navode:

= Programska polaziSta strateSkog gradskog projekta Gredelj, radni materijal,
Studija, Arhitektonski fakultet, voditelj: Nenad Fabijani¢, studeni 2015.

= (Cie Architekten - Ured Zagreb, Analiza i prijedlog Urbanisticko-Arhitektonskog
rjeSenja Gredelja i Paromlina, travanj 2016.

= Razvojna zona Gredelj, Studija prometa, 3LHD, travanj 2016.
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® Urbanisticko-Arhitektonska studija podrucja Glavnog kolodvora u Zagrebu,
Arhitektonski fakultet, autori: Silvijo Basi¢ i Nives Mlinar, rujan 2016.

= Prostorna analiza Gredelj i Paromlin, GU za Strategijsko planiranje i razvoj
Grada, travanj 2017.

= Studijarazvoja Zeljezni¢kog ¢vora Zagreb, IstraZivanje i projektiranje u prometu,
voditelj: Mirko Ci¢ak, listopad 2016.

= [zrada simulacijskog modela i modeliranje prometnih tokova tramvajskog i
cestovnog prometa u srediSnjem dijelu Grada Zagreba - 1. situacija - analiza
postojeteg stanja, Fakultet prometnih znanosti, Elipsa, Markiva Projekt,
Prometheum, lipanj 2017.

= Zagrebplan, Razvojna strategija Grada Zagreba za razdoblje do 2020. godine,
konacna verzija, Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada, kolovoz
2017.

= Master plan prometa za Zagreb, Zagrebacku Zupaniju i Krapinsko-zagorsku
Zupaniju, Ramboll, Trames, lipanj 2017., radna verzija

= Podloge - Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada, Sektor za
strategijske informacije i istrazivanja, Odjel za prostorne informacije i
istrazivanja

= (QOdluka o GUP-u Zagreba - sluzbena tekstualna verzija

= Urbanistic¢ki plan uredenja Martinovka - zapad (sluzbeni tekst i kartografski
prikazi)

= Urbanisticki plan uredenja Martinovka - zona istok (sluZbeni tekst i kartografski
prikazi)

= Projekt Poslovnog centra Miramarska - Bednjanska, 3LHD, 2013.

3.1. Analiza prostorno planske dokumentacije - povijest

Ovdje c¢e biti analiziran tretman podrucja obuhvata Studije u prostorno planskoj

dokumentaciji grada Zagreba kroz povijest, posebno glede prometnih rjesenja.

Najstariji sacuvani prostorno planski dokument grada Zagreba je Regulaciona osnova iz
1865. Tri godine ranije sagradena je Zeljezni¢ka pruga Zidani Most - Sisak sa Zapadnim

kolodvorom (tada Juzni kolodvor) koja je u Regulacionoj osnovi i ucrtana, a za prugu
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Zapadni kolodvor - Dugo Selo - Zakanj planirana je trasa za gradnju i na njoj lokacija za
»,Novi osrednji kolodvor” (srediSnji). Prostor za kolodvor planiran je na potezu izmedu
Savske ceste i danaSnjeg Trga kralja Tomislava. Nova uli¢na mreZa i Sirenje grada
planirano je na jug do ,Novog osrednjeg kolodvora®“, a dalje Sirenje grada na podrucje
Trnja nije bilo predvideno. Na podrucju Trnja, neposredno s juzZne strane kolodvora,

planirani su bazeni za rijecnu luku i kanali za spoj s rijekom Savom.

\lbuka .
I\ B

=i

oot |
T !
i T X !

Slika 2. Regulatorna osnova grada Zagreba 1865., detalj
Izvor: [10]

U Regulatornoj osnovi iz 1887. ucrtana je u meduvremenu sagradena pruga Zapadni
kolodvor - Zakanj, a lokacija za novi kolodvor na toj pruzi pomaknuta je isto¢nije u odnosu
na onu planiranu 1865., na prostor izmedu danas$nje Miramarske i Strojarske ceste. Na toj
je lokaciji kolodvor 1892. i sagraden. Paralelno s pomakom lokacije za kolodvor
pomaknuta je i lokacija za bazen rijeCne luke, tako da je i dalje bila neposredno s njegove
juZne strane, na podrucju Trnja. Ovim planom bilo je predvideno i Sirenje grada na prostor
Trnjaito gradnjom tvornica i skladista. Planirana je nova ulicna mreZa na Trnju, preteZito
pravokutnog rastera, a nove su ulice trasirane iz Donjeg grada preko pruge na jug bez

detaljnijeg obrazloZenja o nacinu prelaska pruge.
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U Generalnom regulacionom planu za grad Zagreb iz 1938. radikalno je promijenjen
odnos prema prostoru Trnja u odnosu na dotadasSnje planove. Umjesto dotadaSnje
namjene za gradnju bazena za rijeCnu luku i gradnju tvornica i skladiSta na Trnju je
predvideno stanovanje i to uglavnom podizanjem kuc¢a u nizovima u smjeru sjever - jug.
Na mjestu gdje nizovi dopiru do glavnih prometnih cesta, uz te ceste predvidene su zgrade
za poslovne prostore. Planom je dopusSten i smjestaj zanatskih radionica i radionica za
Cistu industriju malog opsega koje nisu na smetnju stanovanju u njihovoj blizini.
Definirane su trase osnovne ulicne mreZe i gusti pravokutni raster sabirnih i stambenih
ulica. Osnovnu uli¢nu mrezu ¢ine tri prometnice u smjeru istok - zapad i to pribliZzno na
trasama danasnje Koturaske, Avenije grada Vukovara i Slavonske avenije a u smjeru
sjever - jug to su osim Savske na zapadu i DrZi¢eve na istoku jo$ i produZena Runjaninova,
Gajeva, Petrinjska i Erdedijeva. Obzirom da je predvideno podizanje pruga i Glavnog
kolodvora na nasip visine oko Sest metara, prolaz ulica u smjeru sjever - jug predviden je
u razini terena. Lokacija za gradnju rije¢ne luke preseljena je na Zitnjak a za gradnju
autobusnog kolodvora odredeno je da e biti na podruc¢ju Trnja juZno uz Zeljeznicku prugu

u blizini Glavnog kolodvora.

U Generalnom urbanistickom planu (GUP) grada Zagreba iz 1971. predvideno je Sirenje
srediSnjeg centralnog podrucja (Gornji i Donji grad) na nove povrsSine juzno od Zeljeznicke
pruge, na prostor Trnja. PovrSine za nove centralne sadrzZaje planirane su obostrano uz
srediSnju gradsku os od Zeljeznicke pruge do rijeke Save i pribliZno od produzene
Runjaninove do produZene Draskoviceve. Novi centar na Trnju bi sa starim centrom ¢inio
prostornu i funkcionalnu cjelinu. U srediSnjem dijelu Donjeg grada predvideno je
spustanje tramvajskih pruga ispod kolnika sa produZenjem trase na jug Ulicom Hrvatske
bratske zajednice (takoder podzemno) do Novog Zagreba i velike Gorice. Zeljezni¢ku
prugu istok - zapad planiralo se podici na vijadukt na potezu od Maksimira do Sokolske
ulice, ukljucivo i Glavni kolodvor za koji ¢e to¢na lokacija biti odredena prilikom razrade
detaljnog urbanistickog plana centra grada. Koncept rjeSenja tranzitnog cestovnog
prometa u srediStu Grada (pod srediStem se podrazumijeva i Trnje) bazirano je na gradnji
brzih tangentnih prometnica. Kao brza tangentna prometnica tretirana je Branimirova
produZena na istok i zapad te Drzi¢eva i Sarengradska koje su produZene na podruéje
Donjeg grada, spuStene u tunele i spojene ispod sjevernog ruba Gornjeg grada. Osim

rubnih prometnica glavni cestovni spojevi Donjeg grada i Trnja bile su produZena
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Runjaninova, Miramarska, produZena Palmoti¢eva i produZena DraSkoviceva. Ulica
kraljice Jelene takoder je produZena na jug u podrucje Trnja, ali bez spoja na Aveniju grada
Vukovara. Na prostoru izmedu Zeljeznicke pruge i Avenije grada Vukovara planirana je
srediSnja prometnica u smjeru istok - zapad sa spojem na Radnicku cestu na istoku i
Tratinsku na zapadu. U ovom se planu prvi put decidirano spominje potreba
organiziranoga prigradskog putnickog Zeljeznickog prometa po postoje¢im prugama.
Takoder je po prvi put verificirana ideja o gradnji podzemne Zeljeznice za prijevoz

putnika.

Slika 3. Generalni urbanisticki plan grada Zagreba 1971., Plan namjene povrsina
Izvor: [11]

Oznaceni su potezi pogodni za vodenje takve Zeljeznice, ali je ostavljeno da se naknadno
istrazi da li bi to bio potpuno novi i nezavisni podsustav ili bi se ostvario postupnim
prelaskom i nadogradnjom na postoje¢i tramvajski podsustav. U Odluci o GUP-u
konstatirano je da su problemi prometa i njegovo rjeSavanje od presudne vaznosti za
cjelokupan razvoj grada i da nakon donoSenja GUP-a treba pristupiti izradi prometne

studije s narocito detaljnom obradom za prvu etapu realizacije (10 godina).
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Detaljni urbanisticki plan centra Zagreba iz 1974. je, temeljem definiranog podrucja
centra grada u GUP-u, obuhvatio podrucje Gornjeg grada, Donjeg grada i Trnja kao
jedinstvenu cjelinu. PredloZeno je da Glavni kolodvor ostane na postojecoj lokaciji ali
podignut na plocu, a iznad njega bi prolazila nova, brza, Branimirova ulica. U osnovi, ovaj
plan je razrada GUP-a, ali predvidene su i neke izmjene. Promijenjena je trasa produZene
Draskovi¢eve tako da je na podrucju Trnja trasirana na jug pribliZno pravocrtno u
nastavku postojec¢e Draskoviceve ulice u Donjem gradu, a produZena Ulica kraljice Jelene
nije zavrSena na srednjoj cesti nego je trasom Strojarske ceste produzena do Vukovarske
i dalje na jug ukljuc¢ivo i most na rijeci Savi. Planom je predvidena mreZa podzemnog
tramvaja, a izgradnja bi pocela postupnim prelaganjem kriticnih dionica postojece
tramvajske mreZe pod kolnik. Kasnije bi se ta mreZa Sirila, pa je predvideno i proSirenje
podzemnog tramvaja od Glavnog kolodvora kroz centar Trnja do centra Novog Zagreba.
Planom je bila predvidena izgradnja autobusnog kolodvora u kazeti Poljane uz Drzi¢evu

ulicu.

Umjesto prometne studije c¢ija izrada je odredena GUP-om iz 1971., izraden je 1978.
Generalni prometni plan (GPP) za Grad Zagreb sa prometnim planom za prvu etapu. Kod
izrade ovog plana po prvi put je za planiranje prometa u Zagrebu koriSten kompleksan
prometni model sa matematickim modeliranjem na elektronickom racunalu. Za podrucje
Trnja, ali i za rjeSavanje tranzitnog prometa u Donjem gradu, zanimljiv je prijedlog
Branimirove ulice koja je bila kategorizirana kao glavna gradska prometnica s 3+3
prometna traka. Vec¢ u prvoj etapi, do 1985, bilo je predloZeno produZenje Branimirove
od Drziceve do Heinzelove i gradnja nove Branimirove ulice kroz sredisnji gradski prostor
trasom juzno od Glavnog kolodvora. Novo predloZena trasa je nakon deniveliranog
raskriZja s Drzicevom skretala na jug ispod postojec¢ih pruga i zatim na Trnju skretala na
zapad, dijelom upustena u teren, a dijelom tunelski dosla do Runjaninove s kojom bi imala
denivelirano raskrizje. U perspektivi Branimirova bi bila tunelski produzena dalje na
zapad na podrudje TreSnjevke. Osnovne prometnice sjever - jug, uz rubnu DrZiCevu,
Savsku i Sarengradsku, bile su produZena Runjaninova i produZena Draskovi¢eva. U prvoj
etapi realizacije (do 1985.) na podrucju Trnja bile su predvidene i dvije lokacije za javne
garaZze: izmedu zgrade gradske uprave i koncertne dvorane i izmedu Strojarske i Drziceve.
SrediSnjom gradskom osovinom, u smjeru sjever - jug, predloZena je podzemna trasa

metroa (u GPP-u je koriSten naziv metropolitanska Zeljeznica) koja u Novom Zagrebu
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izlazi iz podzemlja i produzava do Velike Gorice. GPP-om je predloZen niz izmjena i
dopuna GUP-a iz 1971, no to nije provedeno vec je plan posluZio kao podloga u izradi

novog GUP-a 1986.

U GUP-u iz 1986. doslo je do znacajnog zaokreta u planiranju razvoja grada i prometnog
sustava u odnosu na prethodne planove. Veta pazZnja posvecena je zastiti prirodnih
vrijednosti na podrué¢ju grada i ocuvanju postojecih objekata i cjelina graditeljskog
nasljeda, a sa manje ambicija planiran je razvoj prometnog sustava. U Odluci o donoSenju
Generalnog urbanistickog plana odredeno je da: ,,... Zeljeznicka stanica Zagreb (Glavni
kolodvor) ostaje na postojecoj lokaciji na sadaSnjoj razini“. Branimirova ulica je u sredistu
grada zadrZana na postojecoj trasi i postojecoj razini, planiran je produZetak uz
Zeljezni¢ku prugu na istok do Sesveta, a preko Ulice Grgura Ninskog i novom trasom
izmedu Botanickog vrta i Zeljeznic¢ke pruge spojena je na Crnatkovu ulicu na zapadu. Na
sjevernom rubu Trnja zadrZana je postoje¢a Koturaska cesta na dijelu od Savske do
Koranske, a dalje na istok planiran je novi koridor sve do Strojarske ceste. Prometnice za
povezivanje Donjeg grada i Trnja su Runjaninova produZena, Miramarska i Strojarska

produZena.

U GUP-u iz 2013. koncept prometnog rjeSenja zasniva se na uskladenom razvoju javnog
putnickog, biciklistickog i pjeSackog prometa sa automobilskim prometom ali uz davanje
prioriteta javnom putniCkom prijevozu i nemotoriziranim oblicima kretanja, te
destimuliranju uporabe osobnih automobila u gradskom prometu, posebno u srediSnjem
gradskom prostoru. Javni prijevoz putnika zasniva se na tri Sinska podsustava (drzavne
Zeljeznice, tramvaj i lakotrac¢nicka Zeljeznica - LRT) i mreZi autobusnih linija, te manjim
podsustavima sa specificnim ulogama (taxi, linijski taxi, uspinjaca). Graficki dio plana
sadrzi prikaz planirane mreZe pruga drzavnih Zeljeznica, tramvaja i LRT-a, a u tekstu
Odluke navedeno je da se tramvaj i LRT mogu graditi i na trasama koje nisu izricito
oznacene u grafickom prikazu, te da se uvjeti za takvu gradnju utvrduju detaljnim planom.
Planirana je modernizacija i dogradnja Zeljezni¢kog ¢vora i intenzivnije ukljucivanje u
gradski i prigradski prijevoz putnika. Glede visinskog poloZaja Glavnog kolodvora i
priklju¢nih pruga plan nema jednoznacno rjesenje. Omogucuje se zadrzavanje postojecih
niveleta pruga ili podizanje na plus prvu razinu, a propisana je i obaveza izrade studije za
podrucje Glavnog kolodvora kojom ¢e se dimenzionirati kolodvor, definirati niveleta i

gradnja drugih sadrZaja ispod Zeljeznicke pruge. Za gradnju LRT-a planirane su dvije
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osnovne trase: jedna u smjeru istok - zapad, i druga u smjeru sjever - jug. Za podrucje
Trnja posebno je zanimljiva trasa sjever jug, koja koristi postojec¢i tramvajski koridor
Dolje - Medvescak (ulazi u podzemlje) te nastavlja smjerom Trg bana Josipa Jelaci¢a -
Glavni kolodvor - Ulica hrvatske bratske zajednice (izlazi iz podzemlja) i Avenija
Veceslava Holjevca. Odvojak ove trase ucrtan je od Glavnog kolodvora prema Krugama,
gdje izlazi na povrSinu, i nastavlja produZenom Strojarskom, novim mostom preko Save,

te kroz Zaprude i Utrine do Dugava.

Slika 4. Generalni urbanisticki plan 2003., mreza pruga drzavne Zeljeznice, tramvaja i LRT-a, detalj
kartograma (crtkano: podzemna trasa LRT-a)
Izvor: [11]

Sjevernim rubom Trnja ucrtana je Koturaska cesta na potezu od Savske do DrZi¢eve kao i
u GUP-u iz 86. Prometnice za povezivanje Donjeg grada i Trnja su Runjaninova produZena,
Miramarska i Strojarska produzena. Za Branimirovu ulicu i dalje je planirano produZenje
do Sesveta (neki isto¢ni dijelovi su do tada i sagradeni, ali ne i dionica od Heinzelove do
Drziceve), a koridor za produzetak na zapad, od ulice Grgura Ninskog do Crnatkove ulice)

pretvoren je u pjeSacko biciklisticku trasu bez kolnog prometa.

Koncept prometnog rjeSenja iz ovog plana zadrzan je i u vaZeem Generalnom

urbanistickom planu iz 2007.
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3.1.1. Zakljuéak

Podrucje obuhvata ove studije imalo je kroz povijest razli¢ite namjene u prostorno
planskoj dokumentaciji. U najstarijem sacuvanom planu, iz 1865. Trnje nije bilo
namijenjeno za Sirenje grada ve¢ samo za izgradnju bazena rije¢ne luke. Planom iz 1887.
na Trnju je planirana izgradnja industrije i skladista, a planom iz 1938. stanovanje i to
uglavnom podizanjem kuéa u nizovima u smjeru sjever - jug uz mogucnost smjeStaja
zanatskih radionica i radionica za c¢istu industriju malog opsega koje nisu na smetnju
stanovanju u njihovoj blizini. U Generalnom urbanistickom planu iz 1971. predvideno je
Sirenje srediSnjeg centralnog podrucja (Gornji i Donji grad) na prostor Trnja. PovrSine za
nove centralne sadrZaje planirane su obostrano uz srediSnju gradsku os od Zeljeznicke
pruge do rijeke Save i priblizno od produZene Runjaninove do produZene Draskoviceve.
Novi centar na Trnju bi sa starim centrom ¢inio prostornu i funkcionalnu cjelinu Sto bi
izmedu ostaloga bilo omoguceno i podizanjem Zeljeznicke pruge istok - zapad na vijadukt
na potezu od Maksimira do Sokolske ulice, ukljuc¢ivo i Glavni kolodvor. Ovakav koncept
razvoja Trnja zadrZan je, uz manje varijacije, u prostorno planskoj dokumentaciji sve do

danas.

U naravi Trnje se samo djelomicno razvijalo u skladu s prostornim planovima (isto¢ni dio
obuhvata ove studije - Zeljeznicke radionice, garazni i industrijski kolosijeci i sli¢no) a
dijelom se izgradnja odvijala po tzv. spontanom urbanizmu S$to je eufemizam za
bespravnu gradnju (bespravna stambena i druga gradnja preteZito na zapadnom dijelu
obuhvata). Cijeli prostor obuhvata ove studije danas je u procesu transformacije od
postojeCeg nacina koriStenja prema namjeni u prostorno planskoj dokumentaciji. U
zapadnom dijelu obuhvata taj proces je znatno uznapredovao a u isto¢nom, osim kazete

izmedu Strojarske ceste i Avenije M. Drzica, tek predstoji.

3.2. Analiza vazece prostorno planske dokumentacije

3.2.1. Prostorni plan Grada Zagreba (3/2016) - regionalna razina

Prostorni plan Grada Zagreba (PPGZ) regulira prostorno uredenje cjelokupnog prostora

Grada Zagreba. PPGZ odreduje osnovne namjene prostora: prostore za gradnju,
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neizgradene povrsSine, povrSine za komunalnu i prometnu infrastrukturu i objekte, te

druge povrsine.

U nastavku su analizirani i prikazani kartografski prikazi predmetnog podrucja iz PPGZ-
a. U skladu s PPGZ obradene su teme koje se odnose na povrsine infrastrukturnih sustava
te teme koje predstavljaju odredena ogranicenja u prostoru koja mogu biti od utjecaja na

bududi razvoj.
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Slika 5. PPGZ - povrSine za razvoj i uredenje

Izvor: [12]
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Slika 6. PPGZ - promet - posta i telekomunikacije
Izvor: [12]
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Slika 7. PPGZ - panoramske vrijednosti krajolika
Izvor: [12]

3.2.1.1. Zakljucak

Prema PPGZ, KoriStenje i namjena prostora: I. PovrSine za razvoj i uredenje i II. Promet:
predmetno podrucje se nalazi unutar gradevinskog podrucja naselja, uglavnom izgradeni
dio, sa naznacenim glavnim prometnicama, Zeljeznickom prugom - magistralna glavna i
putnickim kolodvorom, te na sjeveroisto¢nom dijelu povrSina Autobusnog kolodvora -
AK, (Slika 5. PPGZ - povrSine za razvoj i uredenje i Slika 6. PPGZ - promet - poSta i
telekomunikacije). U sklopu Uvjeta koriStenja i zaStite prostora, Podru¢ja primjene
posebnih mjera uredenja i zaStite, unutar predmetnog podrucja nalaze se tocke znacajne
za panoramske vrijednosti krajolika, vodonosno podrudje i podrucje potencijalno

ugrozeno bukom. Detaljne mjere propisuju se generalnim urbanistickim planom.

3.2.2. Generalni urbanisticki plan grada Zagreba (12/2016) - lokalna razina

Generalni urbanisticki plan grada Zagreba (GUP) utvrduje temeljnu organizaciju prostora,
zaStitu prirodnih, kulturnih i povijesnih vrijednosti, koriStenje i namjenu povrsina s
prijedlogom uvjeta i mjere njihova uredenja, za podrucje od oko 220 km? i obuhvaca uze
gradsko podrucje izmedu medvednicke Sume i zagrebacke obilaznice, ukljucujudi i

njegovo povijesno srediSte.

U GUP-u, na kartografskom prikazu 3. PROMETNA I INFRASTRUKTURNA MREZA - 3a
Promet u M 1:5000 ucrtana je osnovna uli¢na mreZa koja se sastoji od gradske autoceste,

gradskih avenija, glavnih gradskih ulica i gradskih ulica. Koridori prometnica oznaceni su
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slovima IS (povrSine infrastrukturnih sustava). U Odluci o donoSenju GUP-definirano je

znacenje sintagme koridor ulice:“

= za gradsku autocestu i gradske avenije, prema kartografskim prikazima: prostor
unutar kojeg se osniva gradevna Cestica ulice, Cije se regulacijske linije, u pravilu,
poklapaju s linijama koridora,

= 7za planirane ulice osnovne ulicne mreZe: prostor, u pravilu, unutar kojeg se
osniva gradevna Cestica ulice, a u skladu s odredbama ove odluke,

= za postojece ulice osnovne ulicne mreZe: postojece stanje izvedenosti prometne

povrsine.”

U Odluci o donosenju GUP-a propisane su i minimalne Sirine koridora koje treba osigurati
za pojedinu kategoriju prometnica osnovne uli¢ne mreZe. Za gradsku autocestu najmanje
80 m, za gradsku aveniju najmanje 40 m, za glavnu gradsku ulicu najmanje 26 m i za
gradsku ulicu najmanje 18 m. Naveden je i niz izuzetaka kada se omogucuje da ti koridori
budu i uZi. Sva raskriZja na gradskoj autocesti su denivelirana, a na drugim dijelovima
osnovne ulicne mreZe mogu biti denivelirana ako to zahtijevaju prometne potrebe, a

dopustaju prostorne mogucénosti.

Raspored povrsina unutar profila ulica nije decidirano odreden vec¢ je navedeno da ¢e se
odredivati na temelju potreba i moguc¢nosti i prema odredbama GUP-a. Za gradske avenije
obavezno je predvidjeti drvorede, a za druge kategorije prometnica se to omogucuje.
Postojece i planirane prometnice u kategoriji gradske avenije ne moraju u nazivu imati
rije¢ avenija, npr. ulica Medvescak je zbog svojih oblikovnih i funkcionalnih karakteristika
kategorizirana kao gradska avenija iako je formalno ulica. Sirina prometnog traka za
gradske avenije i glavne gradske ulice je u pravilu 3,25 m, za gradske ulice 3,0 m i za
nekategorizirane ulice 2,75 m. PovrSine za kretanje pjeSaka moraju biti kontinuirane i
dovoljne Sirine, u pravilu, ne uZe od 1,5 m, a kad se planiraju nova naselja visokogradnje,
a zon je veca od jedan hektar, Sirina pjeSackih hodnika mora biti najmanje 2,25 m.
Najmanja Sirina biciklisticke staze ili trake za jedan smjer voZnje je 1,0 m, a za dvosmjerni

promet najmanje 1,6 m.

U odluci o donosenju GUP-a odredeno je da gradevna Cestica ulice moze biti i Sira od
koridora koji je ucrtan u kartografskom prikazu, zbog prometno - tehnickih uvjeta kao

Sto su: formiranje raskrizja, prilaza raskrizju, autobusnih ugibalista, posebnih traka za
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javni prijevoz, podzida, nasipa i slicno. Takoder je omoguceno da gradevna Cestica ulice
bude uZa od planiranog koridora ulice, ali nisu navedeni slucajevi kada se to moze

primijeniti.

U knjizi pod nazivom Generalni urbanisticki plan grada Zagreba, koja je takoder sastavni
dio GUP-a, prikazani su nacelni rasporedi povrSina kod minimalnih poprecnih profila

prometnica.

GRADSKA AUTOCESTA

GRADSKA AVENWA

[ 4 Ny
W e

{ )
V7 \ )
‘ifJ \‘_KJ

GLAVNA GRADSKA ULICA

GRADSKA ULICA

Slika 8. GUP grada Zagreba, Minimalni poprecni profili osnovne ulicne mreZe - nacelni raspored povrsina
Izvor: [8]
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U tekstu je navedeno: “Gradska je avenija oblikovna i prometna kategorija prepoznata kao
veC postojeca kvaliteta grada Zagreba koju se afirmira i unapreduje (ulica Medvescak,
Avenija grada Vukovara, Avenija Dubrovnik i druge). Avenija je obiljeZena prostranoscu,
visokim zelenilom, funkcijom Setnice, biciklisticke rute i znacajnim kapacitetom za
motorni promet. Avenija ima najmanje dva prometna traka za svaki smjer voZnje,
razdjelne pojaseve zelenila, biciklisticke staze i pjeSacke hodnike. Planom je predvideno

uredenje i dovrSetak postojecih avenija i gradnja novih.

U pravilu, novoplanirane gradske i glavne gradske ulice takoder imaju drvorede i
biciklistiCcke staze te pjeSacke hodnike Sire od minimalno dopuStenih, a u skladu s
procjenom prometnih tokova. Gradske avenije s glavnim gradskim ulicama Cine
jedinstvenu funkcionalnu cjelinu prometnica kojima su povezani svi dijelovi grada
medusobno, a dopunjuju ih gradske ulice. Minimalni poprecni profili gradskih avenija,
glavnih gradskih i gradskih ulica primjenjuju se kod postoje¢ih i novoplaniranih

prometnica kad to prostorni i gospodarski uvjeti zahtijevaju.”

Dvije obodne prometnice podrucja obuhvata ove studije, Avenija Marina DrZi¢a i Avenija
grada Vukovara kategorizirane su kao gradske avenije, a Savska cesta kao glavna gradska
ulica. Avenija Marina Drzi¢a ucrtana je s koridorom Sirine 53 m, a koridor Avenije grada
Vukovara varira od 50 m do 85 m. Koridor Savske ceste iznosi 30 m. Unutar podrucja
obuhvata kao glavne gradske ulice kategorizirane su Runjaninova ulica produZena s
koridorom Sirine 18 do 25 m, Miramarska cesta (33 m), Paromlinska (20 do 35 m),
Strojarska cesta (30 m), Koturaska cesta (10 do 30 m) i produZetak ulice Hrvatske bratske
zajednice od Vukovarske do Zeljeznicke pruge. Ukupna Sirina tog produzetka iznosi 117
m, a sastoji se od srediSnje zelene povrsine i rubnih prometnica koje imaju koridore Sirine

18 do 30 m.

Kao gradske ulice kategorizirane su Koranska ulica (koridor 8 do 15 m), spojna ulica
Koranska - Kupska (13 m), Sutlanska (9 m), Bednjanska (9 do 18 m) i novoplanirane ulice
u kazeti izmedu Avenije M. DrZi¢eva i Strojarske ceste (22 do 28m). Ucrtano je i nekoliko
nekategoriziranih ulica, a Sirine koridora krec¢u se od 8 m (dio Kupske, dio Zelinske) do

25 m (novoplanirana nekategorizirana ulica u zoni bivSe tvornice Gredelj).

Na podrucju obuhvata postoje dva vazeca urbanisticka plana uredenja, UPU Martinovka -

zona zapad i UPU Martinovka - zona istok. U UPU-ima su prometnice ucrtane u grafickom
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prikazu Prometna, uli¢na i komunalna infrastrukturna mreza - Prometna i ulicna mreza
u M 1:2000. Osim situacijskih rjeSenja planovi sadrZe i karakteristicne poprecne profile
prometnica s nacelnim rasporedom vodova komunalne infrastrukture. Situacijskim
rjeSenjem i poprecnim profilima odredena je Sirina profila prometnica i raspored
povrsina unutar regulacijskih pravaca ulica, s tim da se raspored povrsina tretira kao
nacelan. Ostavlja se moguénost da konacno oblikovanje prometnica, uz moguca
odstupanja rasporeda i Sirina pojedinih dijelova uli¢nog profila kao posljedica detaljnog
tehnickog rjesavanja, bude definirano urbanisticko - tehnickim uvjetima, odnosno

lokacijskom dozvolom.

Obzirom da zemljiSte bivSe tvornice Gredelj, sada u vlasniStvu grada Zagreba, pokriva
samo dio kazete Trnjanska - Avenija grada Vukovara - Strojarska - Glavni kolodvor,
planirane uli¢ne koridore na tom podrudju nije moguce realizirati bez dokupa zemljista.
Dokupi zemljiSta su potrebni i na drugim dijelovima Trnja da bi se mogla realizirati
planirana uli¢cna mreza. Ova konstatacija ne odnosi se na gradnju podzemnih trasa
lakotracnicke Zeljeznice kroz podrucje obuhvata ove studije. Naime, planirani radovi na
gradnji LRT-a u Donjem gradu, te juzni krakovi na pravcu Glavni Kolodvor - Kruge i Glavni
kolodvor - Ulica hrvatske bratske zajednice nacelno obuhvacaju dubinske radove

(tuneliranje) u slojevima ispod 15 do 20 metara od povrsSine terena. [13]
U nastavku su analizirani i prikazani kartografski prikazi predmetnog podrucja iz GUP-a.

U skladu s GUP-om obradene su teme koje se odnose na povrsine infrastrukturnih sustava
te teme koje predstavljaju odredena ogranicenja u prostoru koja mogu biti od utjecaja na
buduci razvoj prometne infrastrukture: krajobrazne i prirodne vrijednosti te nepokretna

kulturna dobara.
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Slika 15. GUP - kultura - arheologija; Izvor: [15]
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Slika 17. GUP - kultura - sklopovi; Izvor: [12]
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Slika 18. GUP - kultura - gradevine; Izvor: [12]

3.2.2.1. Zakljucak

Prema kartografskim prikazima GUP-a, KoriStenje i namjena prostora, predmetno
podrucdje je podijeljeno mreZom gradskih prometnica (Slika 9. GUP - namjena povrSina).
Ostale namjene koje ne sluZe razvoju prometne infrastrukture su izostavljene. Prema
kartografskom prikazu: Prometna i komunalna infrastrukturna mreZe - Promet,
predmetno podrucje je na juznom i isto¢nom dijelu omedeno postoje¢im gradskim
avenijama (Ulica grada Vukovara i Avenija Marina Drzi¢a), dok je na sjevernom i
zapadnom dijelu omedeno glavnim gradskim ulicama (Koturaska cesta i Savska cesta).
Predmetno podruéje je takoder podijeljeno u horizontalnom i vertikalnom smjeru
prometnom mrezom glavnih gradskih ulica i gradskih ulica (Slika 10. GUP - promet), s
prikazom biciklistickih staza. Neposredno uz sjeverni i zapadni dio predmetnog podrucja
nalazi se glavna magistralna Zeljeznicka pruga. Takoder su naznacene pozicije postojeceg

Zeljeznic¢kog i autobusnog kolodvora.

Procedure urbano-prostornog uredenja (Slika 11. GUP-procedure-javni natjecaj, UPU,
urbana pravila, rezervacija proSirenja prometnice) odreduju zone unutar predmetnog
podrudja na kojima postoji obveza provodenja javnog natjecaja, izradenih urbanistickih
planova uredenja. Daju se urbana pravila i prikazuje rezervacija proSirenja postojecih
prometnica. Gradski projekti i iznimke od urbanih pravila su takoder prikazani (Slika 12.

GUP - urbana pravila, iznimke i gradski projekti).
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U jugozapadnom dijelu predmetnog podrudja se nalaze dijelovi prirode koji se Stite
mjerama GUP-a, a radi se o parkovnoj arhitekturi (Slika 13. GUP - priroda). Takoder se u
cijeloj kontaktnoj zoni predmetnog podrucja nalaze evidentirani i zaSti¢eni dijelovi
prirode - PA. Dijelovi prirode koji su zasti¢eni Zakonom o zastiti prirode nalaze se u

sjevernoj kontaktnoj zoni.

Valorizacijom prostora evidentirana su veca prirodna podrucja koja po svojim
prostornim, bioloSkim, ekoloskim, estetskim i kulturnopovijesnim odlikama predstavljaju
najvrjednije zelenilo unutar cjelina nepokretnih kulturnih dobara. To su prvenstveno

gradske parkSume, vrijedni krajolici te parkovna arhitektura grada.

U Generalnome urbanistickom planu odreden je nacin zastite i ocuvanja nepokretnih
kulturnih dobara i dijelova prirode kao integralnog dijela kulturnih dobara provedbom
mjera zaStite prema utvrdenom sustavu zastite za odredenu vrstu kulturnog dobra koja
se nalazi unutar predmetnog podrucdja: arheoloska bastina, povijesna graditeljska cjelina,

povijesni sklop i gradevina.

Budu¢i da zastita nepokretnih kulturnih dobara predstavlja ogranicavaju¢i faktor pri
razvoju buducée prometne infrastrukture, posebna paznja je dana analizi podrucja na

kojem se nalaze kulturna dobra.

Zastita nepokretnih kulturnih dobara unutar predmetnog podrucja, kao i u kontaktnoj
zoni je prikazana u kartografskom prikazu: Uvjeti za koriStenje, uredenje i zastitu

prostora - nepokretna kulturna dobra (Slika 14. GUP - kultura).

Na zapadnoj strani predmetnog podrucja (Savska cesta) evidentirano je antic¢ko

arheolosko podrucje.

Sjeverni dio predmetnog podrucja je unutar zaSticene Povijesne urbane cjeline Grada
Zagreba, broj zastite: Z-1525, B zona, i kontaktno A zona, te zona ,Zelene potkove®,

urbanistic¢ko-arhitektonska i parkovna cjelina trgova, broj zastite: Z-1536.

Povijesnu urbanu cjelinu Grad Zagreb kao kulturno dobro karakterizira povijesna
slojevitost i razlicitost morfoloskih, tipoloskih, prostornih i ambijentalnih obiljezja

pojedinih predjela te razliitost stupnja vrijednosti i oCuvanosti povijesne strukture.
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U postupku zaStite povijesnih graditeljskih cjelina provedena je valorizacija po principu
ocuvanosti i vrijednosti prostorne i graditeljske strukture te zoniranje podrucja kulturnog

dobra na zone zastite 'A'i 'B".

Zona A - Potpuna konzervatorska zasStita odnosi se na povijesnu graditeljsku cjelinu ili
njezine dijelove koja sadrzi iznimno dobro oCuvane i osobito vrijedne povijesne strukture.
Sustavom mjera zaStite u ovoj zoni utvrduju se mjere cjelovite zastite i o¢uvanja svih
kulturnopovijesnih vrijednosti uz najve¢e moguce postivanje tradicije, namjene i sadrZaja
prostora. Na podrucju ove zone strogo se kontrolira unoSenje novih struktura i sadrzaja
neprikladnih saCuvanim kulturnopovijesnim vrijednostima. Prilagodavanje postojecih
povijesnih funkcija i sadrZaja suvremenim potrebama moze se prihvatiti uz minimalne
intervencije u povijesne strukture. Prihvatljive su metode konzervacije, sanacije,

restauracije, konzervatorske rekonstrukcije i prezentacije.

Zona B - Djelomi¢na konzervatorska zaStita odnosi se na dijelove povijesne graditeljske
cjeline koja sadrzi vrijedne elemente povijesnih struktura razli¢itog stupnja ocuvanosti.
Sustavom mjera zaStite u ovoj zoni, utvrduju se zaStita i o¢uvanje osnovnih elementa
povijesnoplanske matrice i karakteristicnih skupina gradevina, pojedinih gradevina i
drugih, za ukupnost odredene povijesne graditeljske cjeline vaznih vrijednosti, a prije
svega oblika gradevine i sklopova, gabarita i povijesnih sadrZaja. Na podrucju ove zone
dopustaju se intervencije u smislu prilagodavanja funkcija i sadrZaja suvremenim
potrebama, ali bez bitnih izmjena sacuvanih elemenata povijesnih struktura. Prihvatljive
sumetode konzervacije, sanacije, rekonstrukcije, interpolacije, rekompozicije i integracije
radi povezivanja povijesnih s novim strukturama i sadrZajima, koji proizlaze iz

suvremenih potreba.

Povijesni sklopovi i gradevine (Slika 17. GUP - kultura - sklopovi i Slika 18. GUP - kultura
- gradevine) koji se nalaze unutar predmetnog podrucja i u kontaktnoj zoni prikazani su

detaljno u poglavlju 3.2.4 Ogranic¢enja u prostoru - posebno vrijedna podrucja i cjeline.

Kako je Studija podloga za buduce urbanisticko - arhitektonske javne natjecaje i daljnje
planiranje prostora, GUP propisuje da se u sklopu Programa za javne natjeCaje na
prostorima nepokretnog kulturnog dobra sukladno odredbama Zakona o zaStiti i o
Cuvanju kulturnih dobara, moraju ugraditi i akceptirati konzervatorske propozicije

(smjernice) nadleznog tijela zastite.
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3.2.3. Urbanisticki planovi uredenja - lokalna razina

Unutar predmetnog podrucja donesena su dva urbanistic¢ka plana uredenja:
» UPU Martinovka - zona zapad (12/2006) [14]
= UPU Martinovka - zona istok (17/2014) [15]

Urbanisticki planovi uredenja propisuju uvjete provedbe svih zahvata u prostoru unutar
svog obuhvata. UPU-i sadrze detaljnu podjelu podrucja na posebne prostorne cjeline,
prikaz gradevinskih ¢estica namijenjenih za gradenje, odnosno uredenje povrsina javne

namjene i druge detaljne uvjete koristenja i uredenja prostora.

Urbanisticki planovi uredenja se temelje na smjernicama i ciljevima Generalnog

urbanistickog plana grada Zagreba.

Slika 19. Objavljeni UPU-i
Izvor: [12]

3.2.3.1. UPU Martinovka - zona zapad (12/2006)

Plan je donesen za podrucje omedeno: na sjeveru sjevernim regulacijskim pravcem
KoturaSke ulice, na istoku isto¢nim regulacijskim pravcem Koranske ulice, na jugu juznim
medama gradevnih Cestica koje su vezane na Dobransku ulicu te dijelom sjevernim
regulacijskim pravcem Ulice grada Vukovara, na zapadu istoCnim medama gradevina

drustveneijavne namjene (MUP, osnovna Skola) k.¢. br. 806, 805, 803 k.o. Trnje te dijelom
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zapadnim regulacijskim pravcem Koranske ulice. Podrucje obuhvata Plana iznosi oko

4,75 hektara (Slika 20).

Qg

Slika 20. UPU Martinovka - zona zapad
Izvor: [12]

Uvjeti gradnje prometne mreZe

Gradske i pristupne ulice te visinske kote na mjestima prikljuc¢aka ulica naselja na okolne
prometnice odredene su postoje¢im niveletama ovih prometnica. Ulaze u garaze
gradevina kao i kolni pristup do parkiraliSta izvan koridora ulica obvezno je izvesti
skoSenim rubnjacima odnosno na nacin da se svi prikljucci na prometnu mrezu naselja ili
izdvajanja vozila odvijaju pod kontroliranim uvjetima male brzine i maksimalne
preglednosti. Na podrucju obuhvata plana nema prijevoznih sredstava na tra¢nicama.

Koristit Ce se stajaliSta javnog prijevoza (tramvaj) na Ulici grada Vukovara.
Javna parkiralista i garaze

Potrebe za parkiranjem se rjeSavaju u garazama, na javnim parkiraliStima, unutar
pojedinog zahvata u prostoru te na pripadaju¢im parkiraliStima u ulicama. Planom je
predvidena gradnja javne garaze. GaraZe ispod poslovnih gradevina se dijelom mogu

koristiti kao javne. Javna garaza planirana je za zadovoljenje parkiraliSnih potreba
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stambenog objekta u Ulici grada Vukovara kao i zbog podizanja prometnog standarda na

predmetnom podrucju.

Mjere zaStite prirodnih i kulturno povijesnih cjelina i gradevine i ambijentalnih

vrijednosti su preuzete iz GUP-a (Slika 21).

Slika 21. UPU Martinovka - zona zapad - promet
Izvor: [12]

3.2.3.2. UPU Martinovka - zona istok (17/2014)

Plan je doneSen za podrucje koje je omedeno: na sjeveru sjevernim regulacijskim pravcem
planskog koridora Koturaske ceste; na istoku postojec¢im isto¢nim regulacijskim pravcem
Paromlinske ceste, juznim regulacijskim pravcem planskog koridora Koturaske ceste,
granicom razgrani¢enja namjene povrSina prema GUP-u grada Zagreba, te zapadnom
granicom k.¢. 482/5 k.o. Trnje; na jugu granicom razgrani¢enja namjene povrsina prema
GUP-u grada Zagreba, te nastavno juznom granicom k.¢. 470/1 k.o. Trnje, istocnim

regulacijskim pravcem Miramarske ceste, nastavno prema zapadu preko Miramarske
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ceste do jugoistocnog kuta k.C. 533/2 k.o. Trnje, zapadnim regulacijskim pravcem
Miramarske ceste, juznim regulacijskim pravcem planskog koridora Bednjanske ulice,
istoCnom granicom k.¢. 540 k.o. Trnje, sjevernom i isto¢nom granicom k.¢. 532 k.o. Trnje,
od jugoisto¢nog kuta k.¢. 533/2 k.o. Trnje juZznom granicom k.¢. 532 k.o. Trnje, isto¢nim
regulacijskim pravcem planskog koridora Zelinske ulice, juZznim regulacijskim pravcem
planskog koridora Bednjanske ulice, zapadnim regulacijskim pravcem planskog koridora
produZene Zelinske ulice, sjevernim i zapadnim gradevnim pravcem zgrade na k.¢. 615
k.o. Trnje, sjevernom i zapadnom granicom k.¢. 602 k.o. Trnje te sjevernim regulacijskim
pravcem Ulice grada Vukovara; na zapadu granicom razgranienja namjene povrsina
prema GUP-u grada Zagreba, zapadnim regulacijskim pravcem planskog koridora Kupske
ulice te nastavno postoje¢im zapadnim regulacijskim pravcem Kupske ulice, sjevernim
regulacijskim pravcem Sutlanske ulice, zapadnim regulacijskim pravcem planskog
koridora produZene Plitvicke ulice, sjevernim regulacijskim pravcem planskog koridora
Bednjanske ulice te zapadnim regulacijskim pravcem planirane prometnice. Podrucje

obuhvata Plana iznosi oko 9,5 hektara (Slika 22).

AR 2H  Minstarstvo turizma

Slika 22. UPU Martinovka - zona istok
Izvor: [12]
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Uvjeti gradnje prometne mreZe

Planom je odredena ukupna Sirina profila prometnica te nacelni raspored pojedinih
povrSina unutar regulacijskih uli¢nih pravaca. Konacno oblikovanje prometnica, uz
moguca odstupanja rasporeda i Sirina pojedinih dijelova uli¢nog profila kao posljedice
detaljnog tehnickog rjeSavanja, definirat ¢e se urbanisticko-tehni¢kim uvjetima, odnosno
lokacijskom dozvolom. Preko uli¢nih koridora ostvaruje se kolni i pjeSacki pristup do
kazeta, odnosno gradevnih Cestica, te osiguravaju pojasevi unutar kojih je omoguceno
polaganje vodova prometne i komunalne infrastrukture. U funkciji ulicnog motornog
prometa predvidena je izgradnja asfaltiranih kolnika za dvosmjerno kretanje vozila
najmanje Sirine kolnika 6,00 m. U zonama kriZanja svih ulica, na udaljenosti od 15 do 30
m od kriZanja, nije moguca sadnja visokog zelenila zbog obveznog osiguranja pune
preglednosti u svim privozima. Za nesmetano i sigurno kretanje pjeSaka u svim uli¢cnim
koridorima planira se uredenje pjesackih hodnika najmanje Sirine 1,50 m. Hodnici u
kontaktnom dijelu s kolnikom moraju biti izvedeni u istoj razini. Biciklisticke trake su
predvidene za dvosmjerni promet i najmanje su Sirine 2,0 m. Sve pjesacke i biciklisticke
povrsine treba zastititi tako da se onemogudi parkiranje vozila. Sve prometne povrsine,
odnosno prometno-tehnicki elementi, moraju biti u skladu s posebnim propisima iz
podru¢ja prometa, odgovaraju¢im usvojenim normama te posebnim propisima za

osiguranje pristupacnosti gradevina osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti.
Javna parkiralista i garaze

U ulicnom koridoru planira se uredenje stajanki za parkiranje osobnih motornih vozila
neposredno uz kolnik. Preporucene dimenzije stajanki za parkiranje su 2,50 x 5,00 m.
Radi sigurnog odvijanja prometa parkiraliSta se ne mogu predvidjeti na udaljenosti
manjoj od 15 do 30 m od kriZanja. Na javnim parkiraliStima i u garaZama potrebno je
osigurati najmanje 5% mjesta od ukupnog broja parkiraliSnih mjesta za vozila osoba s
invaliditetom i smanjene pokretljivosti. Planom se omoguc¢ava gradnja podzemnih javnih
garazZa. Podzemne javne garaZe mogu imati tlocrtnu povrsinu do 80% povrSine kazete uz
mogucénost gradnje viSe podzemnih etaza. Odobravanju gradnje javnih garaza prethodi

prometna studija.
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Mjere zaStite prirodnih i kulturno povijesnih cjelina i gradevine i ambijentalnih
vrijednosti su preuzete iz GUP-a (Slika 23

Slika 23.).

1

AT

Slika 23. UPU Martinovka - zona istok - promet
Izvor: [12]
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3.2.4. Ogranicenja u prostoru - posebno vrijedna podrucja i cjeline

3.2.4.1. Povijesni sklopovi u zoni obuhvata

= .

i
|

Slika 24. Povijesni sklop - Gredelj
Izvor: [12]
Naziv: Industrijski krajolik -

kompleks nekadasnje Strojarnice drzavne Zeljeznice
Status: zasti¢eno kulturno dobro
Broj zastite: 7Z-1540
Datacija: 1893.; dogradnje 20.st.

Opis: Po izgradnji novog DrZavnog kolodvora 1890, drzavne Zeljeznice zapocele su
1893-94. izgradnjom kompleksa Strojarnice na Trnjanskoj cesti. Najstariji
ocuvani sloj izgradnje s kraja 19. i po¢.20.st. su zgrade radionice za opremu
lokomotiva, tokarnice, kovacnice, radionice za opremu kola, li¢ilnice i tesarnice
sa zanimljivim rjeSenjima tadasnjeg dizajna, elementma nosive strukture i
izvornih rasvjetnih tijela. Prostorni obrazac strojarnickog sklopa, ortogonalnom
prostornom strukturom i mjerilom korespondira s urbanisti¢ckim tendencijama

vremena svoga nastanka i donjogradskom urbanom matricom.
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Naziv:

Status:

Broj zastite:

Datacija:

Autor:

Opis:

Vukovara i Savskom cestom

Slika 25. Povijesni sklop - Paromlin
Izvor: [12]

Industrijski krajolik -

povijesna cjelina industrijskog kompleksa Paromlin
zaSti¢eno kulturno dobro

Z-1533

1862.-1925.; dogradnje 60-ih g. 20.st.

Jambrisak, J.; Carnelutti, G.; "Honigsberg i Deutsch”; Dubsky, |.; "Kalda i
Stefan"; Holjac, J.

Povijesna cjelina Paromlina izgradena u dugoj polovici 19. i pocetkom 20.
stolje¢a.Gradevine proizvodnog sklopa oblikovane su utilitarno-
racionalistickim formalnim govorom, isprva s osloncem na protoindustijsku
arhitektoniku klasicisticke stilizacije (projekti ateliera Honigsberg & Deutsch,
graditelj Ivan Stefan), a potom u duhu postsecesijskog modernizma (projekti
ateliera Kalda i Stefan).Zgrada ravnateljstva, jedini o¢uvani objekt prvog
Paromlina (projekt Janka JambriSaka, 1880., pregradnja i preoblikovanje
Gjuro Carnelutti, 1895/1900), nosi znacCajke reprezentativnog visokog
historicizma.Tvornicki dimnjak (projekt tvrtke H.R.Heinicke, 1916), atraktivni

je kompozicijski akcent paromlinskog sklopa.
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Slika 26. Povijesni sklop - Glavni kolodvor
Izvor: 1 - https://en.wikipedia.org/wiki/Zagreb_Glavni_kolodvor

Naziv: Zgrada Glavnog kolodvora

i peroni s podzemnim pristupima i nadstreSnicama

Status: zasti¢eno kulturno dobro

Broj zastite: Z-0460

Datacija: 1891.-92.

Autor: Pfaff, Ferenc

Opis: Zgrada Glavnog kolodvora sagradena je 1891-92. prema projektu

madarskog arhitekta, Ferenca Pfaffa. Slobodnostojeca jednokatna
jednokrilna kolodvorska zgrada s dva poviSena boc¢na i sredi$njim
paviljonom gradena je u neorenesansnom stilu. Alegorijske skulpture
izradene se u kiparskom poduzecu Vilima MarSenka u Budimpesti. Glavni
kolodvor zbog izuzetnog urbanistickog znacaja na juZnom kraju zelene
potkove i arhitektonske vrijednosti, jedno je od najznacajnijih djela u

opusu Ferenca Pfaffa.
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3.2.4.2. Povijesni sklopovi u kontaktnoj zoni

TEHNICKI MUZES

dmIHl‘ ‘ il

el |

Slika 27. Povijesni sklop - Tehnicki muzej
Izvor: http://www1.zagreb.hr/zagreb/galerijakd.nsf

Naziv: Kompleks gradevina Tehnickog muzeja

Status: zaSti¢eno kulturno dobro

Broj zastite: Z-2133

Datacija: 1949

Autor: Haberle, Marijan

Opis: Tehnicki muzej u Savskoj 18 sagraden je 1949 prema projektu Marijana

Haberlea kao proSirenje izloZbenog prostora kompleksa Zagrebackog
zbora u Savskoj 25. Sklop gradevina izveden je u drvenoj skeletnoj
konstrukciji, s reSetkastim krovnim nosacima, te zatvorenoj drvenom
oplatom. 1959-63. prenamijenjen je u muzej. Pored specificne kulturno-
obrazovne namjene, sklop Tehnickog muzeja jedinstveni je dokument
visokih aspiracija kao i tehnickih i oblikovnih moguénosti vremena u kojem

je nastao.
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Vukovara i Savskom cestom

3.2.4.3. Povijesne gradevine u zoni obuhvata

Naziv:

Status:

Vrsta:

Broj zastite:

Datacija:
Autor:

Opis:

Slika 28. Povijesna gradevina - zgrada MUP-a
Izvor: http://www1.zagreb.hr/zagreb/galerijakd.nsf

Sklop zgrada MUP-a RH
preventivno zasticeno dobro
Pov. sklop i grad. - civil. grad.
P-3655

1937.-4.3; 1952.-55.

Zemljak, Ivan; Horvat, Lavoslav

Na sjeveroistocnoj je strani kriZanja danasnje Savske ceste i Ulice grada
Vukovara arhitekt Ivan Zemljak 1937. godine projektirao, a 1939.-1940.
godine i izgradio pretezito trokatnu zgradu Centralne stru¢ne produzne
$kole. Skola je krajem 1940-ih godina unutarnjim adaptacijama
prenamijenjena u uredsku zgradu DrZavnog sekretarijata za unutrasnje
poslove NRH. Sklop je od 1953. do 1955. godine dograden Cetverokatnom
uredskom zgradom, polozenom usporedno Vukovarskoj ulici, prema
projektima arhitekta Lavoslava Horvata, koji je staru i novu gradevinu
povezao jednokatnim spojnim krilom te stvorio uporabnu cjelinu istovrsne
namjene. Arhitektonski sklop dvaju arhitekata svjedocCi o zaCetku razvoja

Vukovarske ulice.
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Slika 29. Povijesna gradevina - Stambena zgrada Drago Gali¢
Izvor: http://www1.zagreb.hr/zagreb/galerijakd.nsf

Naziv: Stambena zgrada

Status: zaSticeno kulturno dobro

Vrsta: Pov. sklop i grad. - civil. grad.

Broj zastite: 7-2138

Datacija: 1953.

Autor: Gali¢, Drago

Opis: Stambena zgrada u Ulici grada Vukovara 35-35a izgradena je 1953. prema

projektu Drage Gali¢a. Naglasak na funkcionalnosti objekta i primjena
suvremenog gradevnog materijala - armiranog betona, oznacila je prekid s
tradicionalnim gradevnim formama i stvaranje, odnosno prihvacéanje
novih, kubi¢nih oblika, po uzoru na Le Corbusiera. Ova stambena zgrada
izuzetno je vrijedan primjer moderne arhitekture i znacajno djelo u opusu

arhitekta Drage Gali¢a, kao i nac¢ina gradnje u potezu Ulice grada Vukovara.
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Naziv:

Status:

Vrsta:

Broj zastite:

Datacija:
Autor:

Opis:

Slika 30. Povijesna gradevina - Fakultet elektrotehnike i racunarstva - FER

Izvor: http://www1.zagreb.hr/zagreb/galerijakd.nsf

Fakultet elektrotehnike i racunarstva
preventivno zaSti¢eno dobro

Pov. sklop i grad. - civil. grad.

P-3660

1959.-65.

Tusek, Bozidar

Arhitekt Bozidar TuSek je 1959. godine u danasnjoj Unskoj 3 zapoceo
projektiranje sklopa zgrada Elektrotehnickog fakulteta SveuciliSta u Zagrebu,
koji je sukcesivno graden do 1963. godine. Razvedena je fakultetska gradevina
projektirana i ostvarena simetricnom kompozicijom dvaju obodnih volumena
oko srediSnjeg pristupnog dijela. Prvo dovrs$eno juZzno krilo usporedno Ulici
grada Vukovara visinom je doseglo dvokatnost, a dvanaesterokatno Krilo
zavrSava natkrivenom terasom sa zatvorenom srediSnjom jezgrom na
trinaestom katu. Armiranobetonska skeletna konstrukcija iskazuje
arhitektonske principe konstruktivizma i naglasenog funkcionalizma, na

kojima su se temeljila ostvarenja arhitekta Bozidara Tuseka.
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Slika 31. Povijesna gradevina - Zgrada Drzavnog osiguravajuceg zavoda
Izvor: http://www1.zagreb.hr/zagreb/galerijakd.nsf

Naziv: Zgrada DrZavnog osiguravajuceg zavoda

Status: preventivno zasticeno dobro

Vrsta: Pov. sklop i grad. - civil. grad.

Broj zastite: P-3758

Datacija: 1960.-62.

Autor: Haberle, Marijan

Opis: Peterokatnu uredsku zgradu 'Drzavnog osiguravajuéeg zavoda, Direkcije za

NR Hrvatsku' projektirali su i ostvarili arhitekti Marijan Haberle i Miroslav
Kos od 1960. do 1962. godine. Od projekta koji je uklju¢ivao viSenamjensku
gradevinu zgrada je uslijed prenamjene naposljetku ostvarena u cijelosti
kao uredska s ve¢im brojem ostakljenih prizemnih lokala, o ¢emu i danas
svjedoCi potpuno drukciji oblikovni tretman pri oblikovanju njezinih
procelja. Uredska se zgrada sa razvedenim krovnim sadrZajima djelomice
prohodne krovne terase te razigranim arhitektonskim izrazom moZe
smatrati iznimkom medu zgradama javne namjene s kraja pedesetih i s

pocetka Sezdesetih godina prosloga stoljeca na prostoru 'juzno od pruge'.
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Naziv:

Status:

Vrsta:

Broj zastite:

Datacija:
Autor:

Opis:

Vukovara i Savskom cestom

Slika 32. Povijesna gradevina - Stambeni blok Drago Gali¢
Izvor: http://www1.zagreb.hr/zagreb/galerijakd.nsf

Stambeni blok

zaSticeno kulturno dobro

Pov. sklop i grad. - civil. grad.

Z-0675

1955.-57.

Gali¢, Drago "Zavod za projektiranje Tehnickog fakulteta u Zagrebu"

Slobodnostoje¢a sedmerokatnica s uvucenim osmim katom, izgradena je
1955-57. prema projektu D.Gali¢a. Galerijski stambeni blok s dvoetaznim
maisonette jedinicama,s pristupom preko dvaju stubisnih jezgri, prostornog
rjeSenja razvijenog prema prototipskom Gali¢evom ostvarenju iz 1954. u
Vukovarskoj 35, jedan je od najboljih primjera hrv.poratne stanogradnje,
naglasenog autorskog rukopisa, inovativnog prostornog rjeSenja stambene

jedinice,te kvalitetnih gradevnih sastava i visoke Cistoce u detalju.
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Naziv:

Status:

Vrsta:

Broj zastite:

Datacija:
Autor:

Opis:

Vukovara i Savskom cestom
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Slika 33. Povijesna gradevina - Gradska vije¢nica
Izvor: http://www1.zagreb.hr/zagreb/galerijakd.nsf

Gradska vijeénica
zaSti¢eno kulturno dobro
Pov. sklop i grad. - civil. grad.
Z-2141

1956.-58.

Ostrogovi¢, Kazimir

Zgrada Gradske vije¢nice - Gradskog poglavarstva na Trgu S. Radic¢a 1,
izgradena je 1956-58. prema projektu arhitekta Kazimira Ostrogovic¢a kao
prva etapa realizacije kompleksa od tri zgrade na prostoru novog trga
juzno od kolodvora. Izgradena je u duhu suvremenih arhitektonskih
nacela, kako u funkcionalnom tako i u estetskom smislu. UspjeSnom
primjenom modernih i klasi¢nih materijala ubraja se medu Kklju¢na
ostvarenja hrvatske poslijeratne arhitekture i simbol je razvoja grada

nakon Il.sv. rata.
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Naziv:

Status:

Vrsta:

Broj zastite:

Datacija:
Autor:

Opis:

Slika 34. Povijesna gradevina - KD Vatroslav Lisinski
Izvor: http://www1.zagreb.hr/zagreb/galerijakd.nsf

Koncertna dvorana "Vatroslav Lisinski"
zasti¢eno kulturno dobro

Pov. sklop i grad. - civil. grad.

7-0677

1960.-73.

Haberle, M., Jurkovi¢, M., Zdvorzak, T., Erlich, E.

Kompleks koncertne dvorane 'Vatroslav Lisinski? i doma Matice iseljenika
izgraden je 1960-73.g.. Autori projekta su arhitekti Marijan Haberle, Minka
Jurkovi¢ i Tatjana ZdvorZak, a konstrukcije Eugen Erlich. Gradevni sklop
trokatnog korpusa sa Skoljkom koncertne dvorane, u visini drugog kata
povezanog na dvokatnicu drustvenog doma i poslovnih prostora Matice
[seljenika reprezentativna je gradevina kulturne namjene, preglednog

funkcionalistickog prostornog koncepta i naglasSenog autorskog rukopisa.
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3.2.4.4. Povijesne gradevine u kontaktnoj zoni

Naziv
Status
Vrsta

Broj zastite
Datacija
Autor

Opis:

Slika 35. Povijesna gradevina - Francuski paviljon
Izvor: http://www1.zagreb.hr/zagreb/galerijakd.nsf

Francuski paviljon
zaSticeno kulturno dobro
Pov. sklop i grad. - civil. grad.
Z-0678

1937

Lafaille, B. i Camelot, R.

Francuski paviljon, slobodnostoje¢a visokoprizemnica, izgraden je kao
nacionalni sajamski izloZbeni paviljon 1937. godine u krugu sajamskog
kompleksa novog Zagrebackog zbora na Savskoj cesti. Autori projekta su
arhitekti Bernard Lafaille i Robert Camelot. Ovaj paviljon jedinstvena
inZenjerska inovacija i uopée prva primjena vitoperih konstruktivnih
elemenata za nosivu strukturu u visokogradnji, iznimne je kulturno-
povijesne i tehnicko-tehnoloske vrijednosti koja prelazi okvire lokalnog

znacenja.
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3.3. VisinsKi i situacijski poloZaj Glavnog kolodvora - prostorni planovi,

studije

Prva Zeljeznicka pruga u Zagrebu sagradena je 1862. godine kao odvojak pruge Bec¢ - Trst.
Trasa je iSla od Zidanog Mosta preko Zagreba do Siska, a u Zagrebu je na toj pruzi sagraden
Juzni kolodvor (danas Zapadni kolodvor). Od Zapadnog kolodvora pruga je iSla na jug uz
Savsku cestu prema Sisku. Sljedeca pruga sagradena je 1870. na trasi Zapadni kolodvor -
Dugo Selo - Koprivnica - Zakanj. Na toj pruzi je 1892. sagraden Drzavni kolodvor (danas
Zagreb Glavni kolodvor), a 1895. s juzne strane kolodvora sagradena je Strojarnica

drzavnih Zeljeznica (kasnije tvornica Janko Gredelj).

Prve ZeljezniCke pruge gradene su zapadnije i juZnije od tada kontinuirane fizicke
strukture grada no zbog ubrzanog gospodarskog i prostornog razvoja grada, koji je
uslijedio, ve¢ je krajem 19. stoljeca uoCeno da ¢e pruge, a posebno Glavni kolodvor, biti
prepreka daljnjem Sirenju grada prema jugu i prometnom povezivanju u smjeru sjever -

jug.

Za rjeSenje ovog problema izraden je niz studija a neka rjeSenja su i ozakonjena u

prostorno planskoj dokumentaciji.

Prijedlog radikalne rekonstrukcije Zeljezni¢kih pruga izradio je Gradski gradevni ured
1907. Prema tom nacrtu pruga izmedu danasnjeg Glavnog i Zapadnog kolodvora i pruga
uz Savsku cestu trebale su biti demontirane a oba ova kolodvora pretvorena u zaglavne.
Bila je predvidena gradnja nove zapadne pruge na TreSnjevci i isto¢ne pruge na PeScenici
koje bi se spajale na desnoj obali rijeke Save i zamijenile demontirane pruge. Time se
planiralo odstraniti zapreke prometu i razvitku grada prema Savi. Prijedlog je prihvatilo
Gradsko poglavarstvo i Hrvatska zemaljska vlada ali su ga odbile Ugarske drZavne

Zeljeznice i Carsko i kraljevsko zajednicko ministarstvo rata.

U Generalnom regulacionom planu za grad Zagreb iz 1938. zadrzan je situacijski poloZaj

dotad sagradenih pruga u srediSnjem dijelu grada, a predvideno je podizanje nivelete za

Sest metara u odnosu na teren. To bi se postiglo gradnjom visokih nasipa kroz koje bi

poprecni uli¢ni spojevi prolazili priblizno u razini terena. Na visokom nasipu bio bi

sagraden i novi srediSnji kolodvor na mjestu postojeceg.

43



Prometna studija podruc¢ja omedenog Zeljeznickom prugom, Avenijom Marina DrZi¢a, Ulicom grada
Vukovara i Savskom cestom

U Generalnom urbanistickom planu iz 1971. predvideno je da se pruga istok - zapad, na

potezu od Svetica do Sokolske ulice, podigne na gornju razinu ukljucivo i Glavni kolodvor

(Slika 36). Situacijski poloZaj Glavnog kolodvora nije precizno definiran nego je ostavljeno

da se to odredi tijekom izrade detaljnog urbanistickog rjeSenja srediSta grada.

Tijekom rada na Detaljnom urbanisticCkom planu centra Zagreba, koji je prihvac¢en 1974.,
studirane su tri lokacije za novi Glavni kolodvor i to zapadnije od postojeceg (kod
Botanickog vrta), istocnije od postojeceg (bliZe Aveniji M. DrZic¢a) i na pribliZno postojecoj
lokaciji. ZadrZana je postojeta lokacija kolodvora uz proSirenje prema jugu. To je
argumentirano ve¢ afirmiranim, pogodnim i jednostavnim pristupom u srediSte grada
preko reprezentativnog Zrinjevca, te najlakSom etapnom gradnjom za vrijeme koje bi

postojeci kolodvor ostao u funkciji. Novi kolodvor bio bi na podignutoj ploci tako da bi novi

peroni bili izdignuti za oko 3,40 m u odnosu na postojece. Transverzalne bi se prometnice

djelomic¢no ukopale u teren i time bi bio omogucen kontinuitet prometnog povezivanja u

smjeru sjever — jug. [16]
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Slika 36. DUP Centar Zagreba 1974., Poprecni presjek Glavnog kolodvora na podignutoj ploci, crveno -
Branimirova ulica na vijaduktu
Izvor: [11]

U Generalnom urbanisticCkom planu iz 1986. odredeno je da Glavni kolodvor ostaje na

postojecoj lokaciji i postojecoj razini.

U Generalnom urbanistickom planu iz 2003. navedeno je da koridori koji su osigurani za
ZeljezniCku infrastrukturu omogucuju zadrzavanje postojecih niveleta pruga ili podizanje

na plus prvu razinu kao i zamjenu nasipa vijaduktima. Time bi se omogucila nesmetana

komunikacija u osnovnoj razini izmedu gradskih sadrzaja s obje strane pruge. Za podrucje

Glavnog kolodvora propisana je obveza izrade studije kojom ¢e se odrediti dimenzije
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kolodvora, niveleta i gradnja drugih sadrZaja ispod Zeljeznicke pruge (naZalost ova studija

nikada nije napravljena).

Ovakvo opredjeljenje zadrZano je i u Generalnom urbanistickom planu iz 2007. kao i u
izmjenama i dopunama tog plana sve do aktualne Odluke o donoSenju Generalnog
urbanistickog plana grada Zagreba (Sluzbeni glasnik grada Zagreba broj 12/2016 -

prociséeni tekst).

U ¢lanku 40. aktualne Odluke o donoSenju GUP-a navedeno je da se planira modernizacija
zagrebackog Zeljeznickog ¢vora i dogradnja dijelova Zeljeznicke mreZe te da planirani
koridori omogucuju zadrZavanje postoje¢ih niveleta pruga ili podizanje na plus prvu
razinu. Podizanje Zeljeznickih pruga na plus prvu razinu, zamjena nasipa vijaduktima i
smjestaj primjerenih sadrzaja unutar infrastrukturnog pojasa Zeljeznicke pruge definirat

¢e se detaljnom prostorno planskom dokumentacijom.

U clanku 101. odredeno je da se omogucuje izrada gradskih projekata i odreden je
postupak za provodenje tih projekata. Medu podrucjima na kojima je omogucena izrada
gradskih projekata naveden je i projekt Zeljeznickih pruga Grada Zagreba a u popisu
nosioca identiteta urbanistickih cjelina i poteza naveden je i prostor Glavnog kolodvora

Zagreb.

U clanku 102. navedeno je da e se izraditi studija Glavnog kolodvora Zagreb
(dimenzioniranje kolodvora, rjeSenje nivelete, razgraniCenje namjene povrsina, gradnja
drugih sadrZaja ispod Zeljeznicke pruge i u njenom neposrednom kontaktnom prostoru)
te da Ce rezultati studije biti podloga za raspisivanje urbanisticko - arhitektonskog

natjecaja.

0d mnogobrojnih dostavljenih izradenih studija i idejnih rjeSenja, komentirati ¢emo
idejna rjeSenja i studije izradene u zadnjih desetak godina u kojima je izmedu ostaloga

razmatran visinski i situacijski poloZaj Glavnog kolodvora.

U Prostornoj studiji Studentskog centra Sveucilista u Zagrebu iz 2007. godine [17]
(voditeljica prof. dr. sc. Hildegard Auf-Frani¢, d.i.a.) su osim prostora Studentskog centra
razmatrane i Zeljeznic¢ke pruge koje ga omeduju kao i Zagreb Glavni kolodvor. Kolosijeci

od Zapadnog do Glavnog kolodvora predvideni su na vijaduktu koji je visinski definiran

kotom gornjeq ruba tracnice na 122,00 m.n.m. i niveletom u horizontali. Na istoj koti
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predviden je i Glavni kolodvor (6,00 m iznad kote postojeéih kolosijeka) a istocno od

kolodvora niveleta se spuSta prema veé sagradenom vijaduktu na Zavrtnici. Ovakvim

rjeSenjem omogucuje se nesmetano kolno, pjeSacko, biciklisticko i tramvajsko

povezivanje Donjeg grada i Trnja kao i nesmetan i siguran Zeljeznicki promet.

U Prostorno - prometnoj studiji cestovno - ZeljezniCkog sustava Sireg podrucja grada
Zagreba iz 2008. godine [18] (voditelj dr.sc. Petar Sesar, d.i.g.) integralno je, uz primjenu
prometnog modela, razmatran promet na podrucju grada Zagreba, Zagrebacke i
Krapinsko zagorske Zupanije. IstraZivane su dvije varijante visinskog poloZaja glavnog
kolodvora i priklju¢nih pruga i to podizanje u odnosu na danasnju niveletu i spusStanje u

minus razinu. PredloZeno je podizanje Glavnog kolodvora i pruga u sredisnjem gradskom

prostoru na +1 razinu uz manje dislociranje kolodvora prema istoku te eventualno njegovo

funkcionalno objedinjavanje s postoje¢im autobusnim kolodvorom.

U Urbanisticko arhitektonskoj studiji za uredenje prostora od Trga dr. Franje Tudmana
do Trga Kres$imira Cosi¢a iz 2010. godine [19] (voditelj prof. Nenad Fabijani¢, d.i.a.) cilj je
bio izraditi prijedlog za povezivanje triju trgova (Trg dr. Franje Tudmana, Trg Francuske
republike i Trg Kre$imira Cosi¢a) kao kontinuiranog javnog prostora visokog urbaniteta.
PredloZeno je da trgovi budu povezani na uli¢noj razini, a da bi to bilo izvedivo ponovo je
aktualizirana ideja o spustanju pruga u minus razinu koja je prvi put razmatrana nekoliko
godina nakon drugog svjetskog rata kod izrade Idejnog projekta zagrebackog Zeljeznickog

¢vora. Ovom studijom predlozeno je da se Zapadni i Glavni kolodvor ukljulivo prikljiucne

pruge iz smjera zapada, istoka i juga spuste u -2 razinu.

Grad Zagreb, Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj grada organizirao je 2014.

struc¢nu raspravu o denivelaciji Zeljeznickih pruga u srediSnjem gradskom prostoru [20].

Prezentirane su dvije varijante potencijalno mogucih rjeSenja: podizanje Glavnog

kolodvora i prikljucnih pruga na vijadukt na oko 6,00 metara iznad postojeée kote kolodvora

[21] (Naziv: Projekt podizanja pruga u srediSnjem dijelu Zeljeznickog Cvora Zagreb -

Glavni kolodvor na ploci, prezenter dr. sc. Srecko Krec, d.i.p.) i spustanje Zapadnog i

Glavnog kolodvora s prikljucnim prugama u podzemlje na -2 razinu na oko 14,00 metara

ispod postojece kote Glavnog kolodvora [22] (prezenter prof. Nenad Fabijani¢ sa

suradnicima). U raspravi su ucestvovali struc¢njaci s Fakulteta prometnih znanosti,

Arhitektonskog, Gradevinskog, Geodetskog i Ekonomskog fakulteta te stru¢nih udruzenja
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gradevinara i arhitekata, Hrvatskih Zeljeznica, Instituta IGH, zamjenice gradonacelnika
Grada Zagreba i drugi. Misljenja stru¢njaka glede podizanja odnosno spustanja Zeljeznicke
infrastrukture bila su podijeljena, no zakljuteno je da prezentirane varijante nisu
metodoloski jednako obradene pa je potreban dalji rad koji bi komparirao obje varijante
po istoj metodologiji posebno u odnosu na iskazane troSkove gradnje. PredloZena je
izrada cost-benefit analize za svaku varijantu kako bi se kod donosenja odluke mogli

sagledati svi direktni i indirektni troskovi i koristi.

U Programskim polaziStima strateSkog gradskog projekta Gredelj iz 2015. godine [23]
(voditelji prof. Nenad Fabijani¢, d.i.a. i Jadranka Veseli¢ Bruvo, d.i.a.) kao optimalno
rjeSenje za Glavni kolodvor i priklju¢ne pruge, a u odnosu na razvojne probleme i potrebe

lokacije Gredelj, predloZeno je spusStanje tih objekata pod zemlju ¢ime bi se u razini terena

omogucilo _povezivanje Donjeqg grada i Trnja u funkcionalno i oblikovho homogeni

organizam.

U studiji Razvojna zona Gredelj - studija prometa iz 2016. (3LHD) [24] predvideno je

zadrzZavanje Glavnog kolodvora na postojecoj razini. Povezivanje zone bivSe tvornice

Gredelj i Donjeg grada motoriziranim prometom predvideno je produZenom
Draskovi¢evom koja tunelski prolazi ispod Glavnog kolodvora i zone Gredelj, a izlazi na
razinu terena neposredno prije raskriZzja s avenijom Vukovar. Pjesacki pothodnik u
smjeru sjever - jug predviden je izmedu zgrade Glavnog kolodvora i PoSte a pjeSacko

biciklisticki nadvoZnjaci na poziciji Draskoviceve ulice i Erdedijeve ulice.

U Urbanisticko - arhitektonskoj studiji podrucja Glavnog kolodvora u Zagrebu iz 2016.

godine [25] (voditeljica Nives Mlinar, d.i.a.) Glavni kolodvor je predviden na vijaduktu na

+1 razini a cestovne, biciklisticke i pjesacke komunikacije izmedu Donjeg grada i Trnja u

razini terena. Nova kolodvorska zgrada predloZena je isto¢nije od glavne gradske osi tako
da je izvan siluete postojece kolodvorske zgrade. Identificirani su dijelovi kontaktnog
prostora Zeljeznickog koridora c¢ija je realizacija moguc¢a odmah, ali bez posljedica na

razvoj i ocekivanu rekonstrukciju Zeljeznickih postrojenja.

U Studiji razvoja Zeljezni¢kog ¢vora Zagreb iz 2016. [26] (voditelj prof. dr. sc. Mirko Cic¢ak,
dipl. ing.) analizirano je postojeCe stanje obujma putni¢kog i teretnog prometa te
kapaciteti ZeljezniCke infrastrukture u zagrebaCkom ZeljezniCkom c¢voru. Izradene su

prognoze obujma prometa za dugoroc¢no razdoblje i definirane potrebe za dogradnju i
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unapredenje Zeljeznicke infrastrukture. Glavni kolodvor je u dugoro¢nim prognozama
tretiran kao srediSnje mjesto prigradskog, regionalnog, unutarnjeg daljinskog i
medunarodnog putni¢kog prometa. Konstatirana je neophodnost rekonstrukcije Zagreb

Glavnog kolodvora, ali visinska dispozicija kolodvora nije razmatrana.

3.3.1. Zakljucak

Krajem 19. stolje¢a pocela su studijska istrazivanja s ciljem iznalaZenja rjeSenja za
drugaciji situacijski i visinski poloZaj Glavnog kolodvora, s ciljem omogucéavanja
nesmetanog razvoja grada prema jugu. Neki su prijedlozi nasli odraza i u sluzbenim
prostornim planovima, dok je vecina ostala na studijskoj razini. Prve studije bile su
fokusirane na izmjeStanje Glavnog kolodvora i priklju¢nih pruga, kasnije, izmedu dva
svjetska rata na podizanje kolodvora i priklju¢nih pruga na visoke nasipe. Nakon drugog
svjetskog rata razmatrano je i izmjeStanje kolodvora ali i zadrZavanje na istom mjestu uz
spustanje u -1 razinu ili podizanje na +1 razinu gradnjom vijadukata. Prihvaceno je
rjeSenje sa gradnjom vijadukata i kolodvora na podignutoj ploc¢i. Podzemna i nadzemna
varijanta i danas su aktualne, s tim da je podizanje na +1 razinu prisutno u vazecoj
prostorno planskoj dokumentaciji a spustanje u -2 razinu u studijskoj dokumentaciji.
Cinjenica je da ve¢ina idejnih rjeSenja i studija, posve prostorno-prometno opravdano,
kao rjeSenje povezivanja Donjeg grada i razmatranog podrucja, planira ili izdizanje

zeljezniCke pruge u +1 razinu ili spustanje u -2 razinu.

0d vremena izgradnje do danas Zagreb Glavni kolodvor ostao je na istom mjestu.
Dogradivani su kolosijeci, peroni, signalno - sigurnosna oprema i drugo, parcijalno su
podizane nivelete priklju¢nih pruga gradnjom nasipa i vijadukata, sagradeni cestovni
podvoZnjaci, pjeSacki pothodnici i jedan nathodnik (danas viSe ne postoji), ali visinski i

situacijski poloZaj uzeg podrucja kolodvora nije promijenjen.

Temeljem iznesenoga i sagledavanja potreba prostorno-prometnog razvoja grada, u
Studiji polazimo od pretpostavke da se u dugorocnom planskom razdoblju Zagreb
Glavni kolodvor treba denivelirati u odnosu na sadasnju razinu, koja ¢e ostati
slobodna za nuzno kvalitetno prometno povezivanje Donjeg grada i razmatranog
podrudja, odnosno funkcionalno zadovoljavajuée razrijesiti ukupnu prometnu mrezu

Grada Zagreba.
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3.4. Analiza planovaiidejnih rjeSenja za Autobusni kolodvor Zagreb

[zgradnja danasSnjeg Autobusnog kolodvora Zagreb (u nastavku teksta AKZ) zapocela je
1986. godine i u operativnoj uporabi je od 1987. godine s pripadajuc¢om kolodvorskom
zagradom i peronima [27]. Autobusni kolodvor Zagreb smjeSten je istocno od uzeg

srediSta grada uz glavne gradske prometnice (Avenija Marina Drzi¢a, Ulica grada

Vukovara i ulice Kneza Branimira.
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Slika 37. Geoprometni polozaj Autobusnog kolodvora Zagreb
Izvor: [28]

AKZ je se prostire na 24.880 m2 i s povrSinom objekta od 16.828 m?2 predstavlja
najznacajniji i najve¢i kolodvor u Republici Hrvatskoj. Na njemu se u pripadajucoj
kolodvorskoj zgradi s 15 putnickih blagajni i sa 44 perona povezuju grad Zagreb s ostalim
gradovima u Republici Hrvatskoj i Europi, gdje se prosjectno godisnje ostvari oko 160.000
polazaka autobusa (oko 440 odlazaka dnevno) te proda oko 1,4 mil. putnickih karata [29].
Na sjevernoj strani od kolodvorske zgrade nalazi se parkiraliSno mjesto za 65 autobusa.
Geoprometno je udaljen oko 1 kilometar od glavnog Zeljezni¢kog kolodvora s kojim je
povezan tramvajskim i taksi prijevozom te oko 13 km od zra¢ne luke Franjo Tudman u

Velikoj Gorici s kojom je povezan autobusnim prijevozom te taksi prijevozom.
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Osim poznate rezervacije prostora u GUP-a Grada Zagreba (Slika 9 i Slika 10), trenutacno

ne_postoje javno dostupni dokumenti u kojima su izradena idejna prostorno prometna

rjeSenja u kojima se planiraju daljnje mogucénosti razvoja AKZ-a.

3.5. Analiza dostupnih idejnih rjeSenja i studija za lokacije ,Paromlin“ i

»Gredelj“

3.5.1. Studija: Lokacija 'Gredelj'

= Autori studije: Studio 3LHD, Zagreb
= Narucitelj: Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada

= Vrijeme izrade studije: 2015. g.

Podrudje studije obuhvaca zonu omedenu Zeljeznickom prugom i Glavnim kolodvorom na
sjeveru, Trgom Stjepana Radi¢a i Paromlinskom ulicom na zapadu, Ulicom grada
Vukovara na jugu i Avenijom Marina Drzi¢a na istoku, odnosno proSirenu zonu oko
lokacija bivSeg industrijskog kompleksa 'Paromlin' kompleksa bivSe tvornice 'Janko

Gredelj'

Autobusnl

kolodvor

LEGENDA PROMETNIH ZONA: LEGENDA PROMETNIH ZNAKOVA:

EoT0]  PeSatk TuneL BIE SHARNG

BICIBOX
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Slika 38. Prijedlog rjesenja - promet - 3LHD
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Idejno rjesenje studije kroz dvije faze predvida razvoj prometa na naCin uspostave kruzne
autobusne linije - javnog prijevoza, punktova za 'bike sharing', podzemnih parkiralista,
intermodalnog terminala autobus-Zeljeznica s pjeSacko-biciklistickom pasarelom preko
Zeljeznickih kolosijeka, prometnim tunelom sjever - jug ispod lokacije objekata 'Gredelja’
te pjeSackim tunelom ispod Zeljeznic¢kih kolosijeka na lokaciji planiranog autobusnog
kolodvora. Postojeci Zeljeznicki kolodvor pruga nije ovom studijom razmatrana. Osim
stambenih i trgovackih sadrZaja postavljenih obodno studija planira potez javnih
otvorenih prostora i trgova u sredisnjoj osi kompleksa 'Gredelj' koja se nadovezuje na
zelene poteze grada. Planirana zelena os postavljena je na potezu od Autobusnog

kolodvora do 'Paromlina’.

Umjesto zakljucka: Studija nema analize namjene povrSina te bruto razvijena povrsina
namjene, iz koje bi mogla proizaci planirana prometna potraznja, te posljedi¢no potrebna

prometna mreZa podrudja razmatranja studije.

3.5.2. Studija: Zagreb - HUB

= Autori studije: de Architekten Cie d.o.0., Amsterdam-Zagreb
= Narucitelj: Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada

= Vrijeme izrade studije: 2015. g.

Podrucje studije obuhvaca zonu omedenu Zeljeznickom prugom i Glavnim kolodvorom na
sjeveru, Miramarskom cestom na zapadu, Ulicom grada Vukovara na jugu i Avenijom
Marina DrZi¢a na istoku, odnosno proSirenu zonu oko lokacija bivSeg industrijskog

kompleksa 'Paromlin’ kompleksa bivse tvornice 'Janko Gredelj'.
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Slika 40. Prijedlog rjeSenja - prometni koridori, studija: Zagreb - HUB
Prijedlog pretpostavlja denivelaciju Zeljeznicke pruge iznad ili ispod postojece, produzuje
gradsku os (zelenilo) od Zrinjevca do Avenije Hrvatske Bratske Zajednice, planira novi
kolodvor ~-HUB na potezu prema Ulici kneza Branimira, a bivsi tvornicki kompleks postaje
poslovna i stambena zona sa javnim sadrzajima. Postojeca Zeljeznicka infrastruktura

(postojeci kolosijeci u smjeru istok - zapad) postaje zeleni pojas. Prometno rjeSenje
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cestovnog prometa povezivanje prometnicama sjever-jug i istok-zapad dijeleci prostor na

blokove.

Umjesto zakljucka: Studija konceptualno rjeSava prometne Kkoridore razmatranog
podrudja odnosno Sireg podrucja (Donji grad), kao integraciju razmatranog podrucja u
ukupnu prometnu mrezu. U prijedlogu studije definirana je namjena povrSina
razmatranog podrucdja, ali bez egzaktnog iskaza bruto razvijene povrSine iz koje bi

proiza$ao prijedlog potrebne prometne mreze.

3.5.3. Studija: Programska polazista strateskog gradskog projekta Gredelj

= Autori studije: Arhitektonski fakultet, Nenad Fabijani¢ i suradnici
= Narucitelj: Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada

= Vrijeme izrade studije: 2015. g.

Detalj iz urbanisticke studije 'Integrirani grad' 2010.g. sa podzemnom Zeljeznicom (crno
crtkano linija), glavne gradske prometnice (crna linija) i zonama (Zuto) buduce urbane

rekonstrukcije.
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Slika 41. Razvoj prometne mreZe iz urbanisticke studije 'Integrirani grad, 2010’
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Studija nudi tri varijante rjeSenja Zeljeznickog ¢vora (pruga, svih kolodvora i uredaja):

1. pruga (gradska Zeljeznica) ostaje u razini prizemlja, postojece stanje, tj. Zeljeznica
s pripadaju¢im sadrZajima u razini terena onemogucuje bilo kakve ozbiljnije
namjere i preinake u smislu strateSkih prometno urbanistickih povezivanja i
integriranja, kolno - pjeSacko integriranje s gradskim centrom ostaje problem i

sveden je na nadvoZnjake, podvoznjake i pothodnike,

2. podizanje pruge (gradske Zeljeznice) iznad razine terena, na nivo nadvoZnjaka
oslobada velike povrSine terena koji danas zauzima Zeljeznica i omogucuje
znacajnije prometno povezivanje tj. prirodno spajanje kolno pjesackih trasa koje
su onemogucene danasSnjom Zeljeznickom prugom i Zeljezni¢kim kolodovorom,
omogucava se razvoj kontinuirane prometne mreZe prema sjeveru, istovremeno
formira potencijalna (,negativan“) prostor ispod uzdignutog koridora koji je

moguce koristiti u ogranicenom rasponu sadrZaja (parking, servisni sadrzaji, i dr.),

3. pruga (gradska Zeljeznica) se smjeSta u podzemni koridor unutar Sirine postojeceg
koridora (2-8 kolosijeka), a oslobodene velike povrSine omogucuju planiranje
novog sustava javnih povrsina i objekata; nova prometna regulacija - integracija
cjelokupne prometne mreZe (cestovna, tramvajska, itd.), fizicko spajanje podrucja
sjeverno i juzno od pruge (gornji grad povezan s gradskim naseljima juzno od
pruge) te produljenje povijesnih prometnica u smjeru sjever - jug kao buducih
magistrala stvaraju¢i mreze komunikacija u Trnju. Oslobodene povrSine mogu
zadovoljiti niz potreba za koje danas nema mjesta, primjerice parkiranje, pa se tu

mogu razmjestiti podzemne garaze razlicitih kategorija ili nadzemna parkiralista.
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Prijedlog koriStenja i namjene prostora kontaktnog podrucja uzeg
obuhvata - ETAZA PRIZEMLJA Unb-arhitektonska studja ZAGREB 3, N. Fabijani

& s —
g UZI OBUHVAT N 7', PROSTORNA MEDA POVIJESNOG SKLOPA : | ZONA PROMATRANOG PODRUCJA I POSTOJECA IZGRADNJA PRUEDLOG NOVE IZGRADENJE

1 Glavni koledvor 2 Gradsko 3 dvorana Lisinskog 4 Zeljeznitko naselje € Kolne pristupne rampe

S1. 59. Prijedlog fjeenja etaZe prizemija s griranje grada janjem 2 i i i i i javni prostor koji
prijediogom prometne 7 sugerira na nuznost revitalizacije i obnove = i ijski Paromlin® i ,Gredelj" uz
URBANISTICKO-ARHITEKTONSKA STUDIA ZAGRES 3, N. FABIANIC gradnju novih javnih sadrZaja i uredenje parkovnih i pjeSadkin povrSina.

Slika 42. Prijedlog koriStenja i namjene prostora kontaktnog podrucja, studija ,Programska polazista
strateskog gradskog projekta Gredelj“, 2015.

Prema predloZenoj trecoj varijanti prometnog rjeSenja u zoni obuhvata produZuju se i
integriraju koridori- Koturaska ulica - Ulica Hrvatske bratske zajednice - Draskoviceva
ulica - Ulica Tome i Petra Erdddija / Strojarska cesta. Koridor Koturaske ulice profilira se
u glavnu gradsku prometnicu koja ima tendenciju povezivanja Savske ceste s Avenijom

Marina Drzica.

U zoni juZno od Branimirove do Ulice grada Vukovara, te isto¢no od Savske ceste do
Avenije Marina Drzi¢a formira se raster glavnih i internih (servisnih) prometnica koje

formiraju rastere prometne mreZe.
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Postoje¢a prometna regulacija kontaktnog podruéja Prijedlog rjeSenja nove prometne regulacije kontaktnog podruéja
uzeg obuhvata uzeg obuhvata Urbanisticko-arhitektonska studija ZAGREB 3, N. Fabijanic
\ | | \
l \ .
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2 S 2 e : 5 SI. 57. Upustanjem gradske Zeljeznice pod zemiju omogucenc je optimaino prometno | prostomo povezivanie
Si. 56. Podrucje gradske Zelfjeznice s Paromlinom” i .Gredeljom” dijeli juzna (nova) gradska nasefia od Donjeg Dorsei radds & raselins s od Selecrice Prema pasedloai Hesenys v peomeline v forsiars ke §
parcelira Bastice za buducu izgradnju.
ZAGREE - DIGITALNI KATASTAR

grada. U podrudju obuhvata ne postoji javna kaino - pjesacka komunkacia
ZAGREB - DIGITALNI KATASTAR

Slika 43. Prijedlog rjeSenja nove prometne regulacije prometa, studija ,Programska polazista strateSkog
gradskog projekta Gredelj, 2015.

Javna parkiralista predvidena su u sklopu c¢itavog sustava javnih prostora. U karakteru
centralne gradske osi svaka nova (os S-]), od SveuciliSne aleje do Strojarske ulice ima
funkciju arterije koja osigurava reurbanizaciju bilo zapustenih bilo nedovrSenih urbanih
podrudja i Sto je od najvece vaZznosti, integrira dva povijesno odijeljena podrucja grada

(Donji grad i razmatrano podrucje) Zeljeznickom prugom u razini.

Produljivanjem cestovnih pravaca u smjeru sjever-jug velike zelene povrSine na mjestu
kolosijeka i kolodvorskih uredaja dobivaju oblik kazeta koje mogu imati razli¢ite namjene,

od sportskih, rekreacijskih do kulturnih.

Umjesto zakljucka: Iako studija definira namjenu povrsina, te detaljno razvija bruto
razvijenu povrSinu pojedinih namjena, prometna potraznja nije analizirana, ve¢ se samo
pretpostavlja raster prometnica koje trebaju biti u funkciji namjene povrsina. Sukladno

toj konstataciji u studiji takoder nisu analizirane potrebe za parkiranje vozila.
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3.5.4. Studija: Urbanisticko-arhitektonska studija podruc¢ja Glavnog kolodvora u

Zagrebu

= Autori studije: Arhitektonski fakultet, Silvijo Basi¢ i Nives Mlinar
= Narucitelj: Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada

= Vrijeme izrade studije: rujan 2016. g.

Podrucje obuhvata studije nalazi se u sredisSnjem dijelu grada, unutar prostora omedenog
Savskom, Mihanovicevom i Branimirovom ulicom te DrzZi¢evom avenijom i

planiranom/postojecom Koturaskom ulicom, ukupne povrsine cca 52,8 ha.
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Slika 44. Postoje¢a prometna mreZa
Izvor: [25]

Odabirom lokacije nove kolodvorske zgrade izvan sredi$nje gradske osi ostvarena je
mogucnost oblikovanja vece pjeSacke povrSine koja je dobro povezana sa svim oblicima

prometa (vlak, tramvaj, autobus, automobil, bicikl).

PredloZenom koncepcijom organizacije prostora u srediSnjem dijelu obuhvata formirana
je pjeSacka zona koja je omedena postojecom kolodvorskom zgradom na sjeveru, novim
paviljonima na pocetku/kraju srediSnje osi te novim poslovnim sadrzajima na zapadu i

glavnim ulazom u novu kolodvorsku zgradu na istoku.

Tako formirana pjeSacka zona smjeStena je izmedu dva prometna terminala i stajalista

tramvajskog prometa i nastavlja se na postojeci pjeSacki i parkovni potez Lenucijeve
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potkove i planirani pjesacki i parkovni potez srediSnje gradske osi juzno od podrucja

obuhvata.

Na -1 razini, uz koridor produzZene Koturaske ulice, predviden je autobusni terminal
gradskog i prigradskog prometa. Predvideno je povezivanje autobusnog terminala s
mreZom pothodnika, uz koje je je moguce uredivati trgovacke, ugostiteljske i druge
poslovne i usluzne sadrZaje, s tramvajskim stajaliStem na Trgu kralja Tomislava, novom
kolodvorskom zgradom i otvorenim prostorima srediSnje pjeSacke zone, a prema potrebi

i drugim planiranim sadrZajima.
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Slika 45. Mogucéa zona izgradnje nove kolodvorske zgrade
Izvor: [25]

Postoje¢i pjesacki pothodnik moguée je podzemno povezati sa novom mreZom
pothodnika. Na razini terena je predviden niz prolaza u pravcu sjever-jug, dok je dizanjem
pruge na +1 razinu osigurano pjeSacko povezivanje i u pravcu istok-zapad. Planiranim
izdizanjem pruge na +1 razinu otvaraju se nove moguc¢nosti u vodenju i povezivanju
prometne mreZe te realizacije nedostaju¢ih spojeva u prometnoj mreZi grada.
Prijedlogom regulacije osigurana su dva nova spoja istocno od postojece kolodvorske
zgrade: produZena Draskovi¢eva i produZena Strojarska ulica. U svim planiranim
prometnicama osigurani su pjeSacke i biciklisticke staze, te ovisno o Sirini planiranih

koridora i drvoredi. PredloZena je denivelacija produZene Koturaske ulice (zadrZavanja
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na pribliZzno danasnjoj razini) u srediSnjem dijelu obuhvata, kako bi se razdvojio pjesacki

i kolni promet.

URBANISTICKO - ARHITEKTONSKA STUDIJA PODRUCIA GLAVNOG KOLODVORA ZAGREB

Slika 46. Planirana prometna mreza
Izvor: [25]
Takoder, u izradi regulacije podrucja obuhvata ali i Sireg kontaktnog prostora, uoceno je
nekoliko potencijalnih trasa ili problemskih lokacija koje bi trebalo, zajedno s cijelom
predloZenom cestovnom mreZom, detaljnije istraZiti i elaborirati - narocito kada se

odrede buduci gradevinski programi unutar podrucja obuhvata i kontaktnog prostora:

= produzetak Crnatkove (Jukiceve) ulice, nadzemnom ili podzemnom trasom do
Ulice Grgura Ninskog;

= produZena Kranjcevi¢eva i njen spoj s Koturaskom ulicom;

= spoj (podzemni ili nadzemni) Radnicke ceste s produzZenom Strojarskom i
Koturaskom ulicom;

= regulacija Branimirove ulice - broj traka, nac¢ina vodenja tramvaja te produZetka
tramvajskog prometa do Heinzelove ulice;

= jspitivanje moguénosti podzemnog vodenja trase ispod Trga kralja Tomislava,
kako bi se u potpunosti integrirao pjeSacki promet s obje strane srediSnjeg

gradskog poteza.

Studija takoder navodi da bilo kakvi komercijalni zahvati unutar podrucja gdje se danas

koriste postrojenja Zagreb GK, kao i u neposrednom kontaktnom prostoru, moguci su
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iskljuc¢ivo uz uvjet da se njihovom realizacijom ne utjeCe na regulaciju i organizaciju

Zeljezni¢kog prometa, kako postojecu, tako i onu planiranu.

Umjesto zakljucka: Studija djelomi¢no obuhvaca manji dio razmatranog prostora ovom
Studijom, no za Studiju je znacajna radi prijedloga kona¢nog visinskog i tlocrtnog rjeSenja
ZeljezniCke pruge i kolodvora, odnosno integracije prostora Donjeg grada s razmatranim

podrucjem.

3.5.5. Idejni projekt: Poslovni centar Miramarska - Bednjanska

= Autori studije: Studio 3LHD, Zagreb
= Narucitelj: Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada

= Vrijeme izrade projekta: 2013. g.

Projekt obuhvaca lokaciju raskrizja Miramarske i Bednjanske ulice. Organizacija
poslovnog centra podijeljena je u tri cjeline. U podzemnom dijelu smjeStena je garaza, a
dio podzemne garaZe moguce je pretvoriti u skloniste. Druga cjelina odnosi se na javne
sadrZaje, odnosno prostore dostupne javnosti koji su smjesteni u prizemlju zgrade. Treca

i najveca cjelina odnosi se na poslovni prostor u visim etazama.

Osnovni podaci o poslovnom centru:

Povrsina izgradenosti 4037 m?
Izgradenost gradevne cCestice 51%

GBP nadzemenog dijela 23940 m?
GBP podzemenog dijela 13100 m?
GBP ukupno 37070 m?
Visina 80,2 m
Katnost 4Po+P+19 (20+4)
Poslovni prostor brutto 20920 m2
Komercijalni prostor brutto 2390 m?2
Poslovni prostor netto 17770 m?
Potreban broj PGM min. 382
Ostvaren broj PGM 404
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Slika 47. Vizualizacija nebodera u prostoru

Umjesto zakljucka: Planirani Poslovni centar Miramarska - Bednjanska imat ¢e 37.040 m?
BRP-a (na 24 etaZe) sa 404 parkiraliSna garaZzna mjesta na cetiri podzemne etaZe.
Planirano je korisStenje garaze u prvenstveno u svrhu osiguranja parkiraliSnih mjesta
zaposlenika centra. Osigurano parkirno mjesto znacit ¢e i prakti¢cnu dostupnost cijelog
Donjeg grada u vremenu od 15 minuta. Navedeni kapacitet garaze dodatno ¢e utjecati na
opterec¢enje okolne mreZe, te ¢e biti potrebno stimulirati buduce zaposlenike na
koriStenje javnog gradskog prijevoza i nemotoriziranih oblika prometa. Predlaze se i

dodatna izrada plana mobilnosti za Poslovni centar.

3.6. Zakljucak

Analizirane studije i idejna rjeSenja u pravilu razmatraju uZe podrucje od podrucja razmatranog
ovom Studijom, odnosno rubno podrucje (,Urbanisticko-arhitektonska studija podrucja Glavnog
kolodvora u Zagrebu“), te na razli¢ite nacine rjeSava namjenu povrsina i funkciju pojedinog

podrucja. Prometni dio u pravilu pretpostavlja karakteristi¢ni raster prometnica koji ne proizlazi
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iz prometne analize razmatranog podrucja, te ne vodi racuna o uklapanju podrucja u prometnu

mreZu okolnog podrucdja.

Kako studija naslova ,Programska polazista strateskog razvoja gradskog projekta Gredelj“ autora
Nenada Fabijaniéa i suradnika cjelovito definira namjenu povrsina i njegovu bruto izgradenost u
navedenom projektu razmatranog podrucja, u Studiji ¢e se za razvoj isto¢nog dijela prostora,

koristiti navedena Programska polazista.

0d konstatacije odstupa studija, Urbanisticko-arhitektonska studija podruc¢ja Glavnog kolodvora
u Zagrebu“, koja razmatra tlocrtni i visinski poloZaj Zeljeznicke pruge i Glavnog kolodvora.
Navedena studija kvalitetno i sveobuhvatno definira promatrano podrucje, prometnu funkciju
postojece pruge i Glavnog kolodvora te integraciju ostalih sadrzaja (Autobusni kolodvor, gradsko-
prigradski terminal javnog prijevoza) u prometnu mrezu okolnog podrucja odnosno Grada

Zagreba. Konstatacija u Studiji ,u izradi regulacije podrudja obuhvata ali i Sireg kontaktnog

prostora, uoceno je nekoliko potencijalnih trasa ili problemskih lokacija koje bi trebalo, zajedno s

cijelom predloZenom cestovnom mrezom, detaljnije istraZiti i elaborirati...” potvrduje ¢injenicu da

niti navedena studija nije utemeljena na egzaktnoj prometnoj analizi uklapanja razmatranog

podrucja u prometnu mrezu Grada.
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4. ANALIZA POSTOJECE PROMETNE PONUDE I POTRAZNJE

4.1. Stanje prometne infrastrukture - postojece izgradeno

Postojeca duljina ulicne mreZe u promatranom podrucju iznosi oko 20 km. Gotovo cijela
ulicna mreZa sastoji se od dvosmjernih dvotra¢nih prometnica za odvijanje motornog
prometa, osim Miramarske ceste koja je dvosmjerna Cetverotra¢na prometnica u funkciji
glavne gradske ulice. Unutar koridora postoje¢e ulicne mreZe izgradeni su pjeSacke

prometnice te u manjem obujmu i biciklisticke prometnice.

Intenzivni pjesacki tokovi vezani su za srediSnje podrucje obuhvata u zoni zgrade Gradske
uprave, autobusnog terminala i pothodnika trgovackog centra Importanne, kao i za podrucje
Autobusnog kolodvora Zagreb na isto¢nom rubnom dijelu obuhvata te pjesackog pothodnika
u zoni Runjaninove ulice na zapadnom dijelu podruc¢ja obuhvata. U koridoru postojecih
prometnica se nalaze nogostupi koji su minimalne Sirine pa su samim time i nedovoljnog
kapaciteta obzirom na intenzivne pjesacke tokove oko znacajnih atraktora u predmetnoj
zoni obuhvata. PjeSacki promet u potpunosti se odvija na nogostupima, koji se u koridorima
glavnih gradskih ulica nalazi se obostrano lateralno, uz znacajni udjel jednostrano izvedenih
nogostupa kao primjerice u koridoru Koturaske ulice. Na odredenim mjestima kao
primjerice u koridoru Koranske ulice nogostupi nisu u kontinuitetu izgradeni te su
minimalne Sirine. Takvo stanje predstavlja latentnu opasnost za sve sudionike u prometu,
jer je u Koranskoj ulici zabiljeZen znacajniji motorni tranzitni tok uz pojacani pjeSacki tok

lokalnog stanovniStva posebno pri odlasku/dolasku djece u podru¢nu skolu ili vrti¢.

Ukupna duljina biciklistickih prometnica u zoni obuhvata je oko 1,5 km te su sve izvedene
kao biciklistic¢ke staze. Ove biciklisticke staze se nalaze u koridoru Koturaske i Strojarske
ceste te manjim dijelom Miramarske ceste. Ako se u obzir uzme i rubni dio podrucja
obuhvata, tj. biciklisti¢ke staze u koridoru Ulice grada Vukovara, onda se moZe smatrati
da je duzina biciklistickih prometnica 2.5 km. Stoga tada ukupna duljina biciklistickih
prometnica u podrucju obuhvata iznosi oko 4 km. Manjkavost postojece biciklistickih
mreZe ogleda se u njenoj nefunkcionalnosti (nepovezanosti, isprekidanosti, nesigurnosti).
Jedan od znacajnijih nedostataka su neizgradene veze sjever - jug, pri cemu trenutacnu
prepreku u podrucju obuhvata predstavlja Zeljeznicka pruga. Jedine moguce poveznice

sjever - jug za biciklisticki promet u zoni obuhvata, osim rubnih koridora Savske ceste i
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Avenije M. Drzi¢a (Strojarska cesta), su neadekvatni koridor Miramarske ceste sa
stajaliSta sigurnosti cestovnog prometa, te pothodnici za pjeSacki promet u Runjaninovoj
ulici i pothodnik trgovackog centra Importane kod autobusnog terminala, gdje
biciklisticka staza prekida te se biciklisti mogu koristiti pothodnikom kao pjesackom

komunikacijom uz vodenje bicikla pored sebe.

Ako se analizirano podrucje promatra istocno od Paromlinske ceste do Avenije Marina
Drzi¢a moZe se uociti neizgradenost i nepovezanost prometne infrastrukture (dominira
bivSe industrijsko podrucje Paromlina i Gredelja). Zbog gubitka svoje prvobitne funkcije
zone Gredelj i Paromlin potrebno je prometno-funkcionalno uklopiti u postojecu
prometnu mreZu. Podrucje zapadno od Paromlinske ceste do Savske ceste povezano je na
okolnu prometnu mreZu, ali uz ocit nedostatak funkcionalnih gradskih prometnica unutar
zone obuhvata, te njihovom povezivanju s prometnom mrezom Grada izvan zone
obuhvata. Unutar promatranog podrucja nalaze se tri vazna prometno-infrastrukturna
objekta (kolodvora/terminala) za Grad Zagreb: Autobusni kolodvor Zagreb, Glavni
Zeljeznic¢ki kolodvor i autobusni terminal javnog gradskog prijevoza (Zagrebackog

elektricnog tramvaja) kojima je potrebna sto bolja integracija.

4.2. Analiza opsluZenosti podrucja javnim gradskim prijevozom

A) Tramvajske i autobusne linije

Vecina tramvajskih dnevnih (11/15) i sve no¢ne linije prolaze rubovima promatrane zone

(Slika 48). Dnevne linije koje prometuju zonom su:

2 CRNOMEREC - SAVISCE

3 LJUBLJANICA - SAVISCE

4 SAVSKI MOST - DUBEC

5 PRECKO - DUBRAVA

6 CRNOMEREC - SOPOT

7 SAVSKI MOST - DUBEC

8 MIHALJEVAC - ZAPRUDPE
9 LJUBLJANICA - BORONGA]
13 ZITNJAK - KVATERNIKOV TRG
14 MIHALJEVAC - ZAPRUDE
17 PRECKO - BORONGA]J
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No¢ne linije koje prometuju zonom su:

31 CRNOMEREC - SAVSKI MOST
32 PRECKO - BORONGA]

33 DOLJE - SAVISCE

34 LJUBLJANICA - DUBEC

Tablica 1. Intervali slijedenja linija tijekom vrs$nih sati u radnom danu

Naziv linije | Interval slijedenja (minute)
Linija 2 8
Linija 3 12
Linija 4 9
Linija 5 12
Linija 6 6
Linija 7
Linija 8 14
Linija 9 8
Linija 13 11
Linija 14
Linija 17 7
Izvor: ZET

Ako se promatraju ulice koje omeduju zonu mozZe se konstatirati da:

= Savskom cestom prometuju Linija 3, Linija 4, Linija 13, Linija 14, Linija 17, Linija
321 Linija 33

=  Vukovarskom ulicom prometuju Linija 3, Linija 5, Linija 13 i Linija 33

= Avenijom Marina DrZi¢a prometuju Linija 2, Linija 5, Linija 6, Linija 7, Linija 8 i
Linija 31

® Branimirovom ulicom Linija 2, Linija 4, Linija 6, Linija 9, Linija 13, Linija 33 i

Linija 34
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Slika 48. Tramvajske linije u zoni
Izvor: ZET

U zoni se nalazi 15 tramvajskih stajaliSta javnog gradskog prijevoza koje prikazuje Slika
49 (i prilog broj 3). Iz prikaza se moze zakljuciti da je cijelo podrucje zone odli¢no
pokriveno stajaliStima u radijusu od 400 metara. Ako promatrano stajaliSte Branimir
centar i Kruge, ona su medusobno udaljena oko 550 metara $to bi znacilo da su oba

stajalista moguca kao izvorista/odrediSta putovanjima u zoni Gredel;.

Slika 49. Pokrivenost tramvajskim stajaliStima u zoni

Trenutno 15 autobusnih linija (Slika 50) prometuje sa terminala Glavni kolodvor. Na

terminalu je 12 ulaznih i 3 izlazna perona (Slika 51).
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Slika 50. Autobusne linije koje prometuju sa terminala Glavni kolodvor
Izvor: ZET

Trase autobusnih linija terminala Glavni kolodvor

108 GLAVNI KOLODVOR - SAVSKI MOST

166 ZAGREB (GLAVNI KOLODVOR) - DONJI DRAGONOZEC
218 GLAVNI KOLODVOR - SAVICA - BOROVJE

219 GLAVNI KOLODVOR - SLOBOSTINA

220 GLAVNI KOLODVOR - DUGAVE

221 GLAVNI KOLODVOR - TRAVNO

229 GLAVNI KOLODVOR - ODRA - MALA MLAKA

234 GLAVNI KOLODVOR - KAJZERICA - LANISTE

241 GLAVNI KOLODVOR - VELIKO POLJE

268 ZAGREB (GLAVNI KOLODVOR) - VELIKA GORICA

281 GLAVNI KOLODVOR - NOVI JELKOVEC

310 ZAGREB (GLAVNI KOLODVOR) - PETROVINA

311 ZAGREB (GLAVNI KOLODVOR) - CEROVSKI VRH

313 ZAGREB (GLAVNI KOLODVOR) - VUKOMERIC

330 ZAGREB (GLAVNI KOLODVOR) - VELIKA GORICA (BRZA LINIJA)
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Slika 51. PoloZaj perona na autobusnom terminalu Glavni kolodvor
Izvor: ZET

Zakljuctno, pokrivenost promatranog podrucja tramvajskim linijama je dobra. Savskom
cestom, Branimirovom ulicom i Avenijom Marina Drzi¢a prometuje pet tramvajskih linija,
dok Savskom ulicom prometuju tri linije. Dostupnost tramvajskih stajaliSta na podrucju
Branimirove ulice je losa, jer barijeru u pjesackoj komunikaciji predstavlja Zeljeznicka
pruga. Autobusni terminal Glavni kolodvor povezuje promatrano podrudje s 15

prigradskih i medugradskih linija.
B) Zeljeznicke gradsko-prigradske linije

Zeljeznic¢ki kolodvor Zagreb Glavni kolodvor ima medunarodnu, regionalnu i gradsko-
prigradsku funkciju. Gradsko-prigradski prijevoz odvija se veinom na liniji istok - zapad

(Slika 52) gdje se gradsko-prigradski vlakovi dopunjavaju vlakovima lokalnog prometa.
Pravci i broj polazaka vlakova u gradsko-prigradskom prometu:

e Zagreb Glavni kolodvor - Dugo Selo, broj polazaka radnim danom je 76
e Zagreb Glavni kolodvor - Savski Marof, broj polazaka radnim danom je 55

e Zagreb Glavni kolodvor - Jastrebarsko, Karlovac - broj polazaka radnim danom je
13
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e Zagreb Glavni kolodvor - Velika Gorica - Sisak Caprag, broj polazaka radnim
danom je 15
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Slika 52. Gradski i prigradski Zeljeznicki prijevoz Zagreba

Izvor: HZ Putnic¢ki prijevoz

Zaklju¢no, Kolodvor Zagreb Glavni kolodvor kao Zeljezni¢ki terminal ima funkciju
opsluzivanja centra Grada. Vecina odredista putovanja u centru nalazi se zapadno od
Glavnog kolodvora, te se unutar 15 minuta pjeSacenja mogu dosegnuti. Slicno, odredista
u promatranoj zoni koja su smjeStena juzno od Glavnog kolodvora mogu se dosegnuti za

oko 15 minuta pjeSacenja.
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4.3. Analiza postojece prometne potraznje i ponude (kapacitet cestovne

infrastrukture)

Provedena analiza prometne potraZznje razmatranog podrucja temeljena je na rezultatima
projekta ,Izrada simulacijskog modela i modeliranje prometnih tokova tramvajskog i
cestovnog motornog prometa u srediSnjem dijelu grada Zagreba“ [34]. Kako investitor
nije raspolagao s detaljnijim podacima prometnih opterecenja prometne mreZe
razmatranog podrucja, provedena su dodatna sondaZna istrazivanja (brojenje prometa)
na karakteristicnim tockama u vrSnim vremenskim periodima. Takoder je izvrSena
inventarizacija potraznje parkiranja u razmatranom podrucju (kako legalnih tako i
nelegalnih), u cilju dimenzioniranja ukupne prometne potraZnje postojee namjene

povrsina razmatranog podrucdja.

Sustavno terensko brojanje motoriziranog prometa na odabranim raskrizjima
analiziranog podrucja [30] provedeno je u posljednjem tjednu mjeseca travnja i prvom
tjednu mjeseca svibnja 2017. g. Brojanje je provedeno tijekom jutarnjeg te popodnevnog
vrSnog prometnog opterecenja. Intervali brojanja unutar svakog sata podijeljeni su po 15
minuta. Terensko istraZivanja - brojanje prometa provedeno je vizualno, putem osoba -

brojaca, te zabiljeZeno na za to odgovaraju¢im obrascima.

Najopterecenija raskrizjaiujutarnjem i u popodnevnom vrsnom intervalu su Vukovarska
- Drzi¢eva i Vukovarska - Hrvatske bratske zajednice. Na navedenim raskrizjima najveci
je stupanj zasi¢enja u vr$nim intervalima izra¢unat prema metodologiji HCM-a pomoc¢u
programskog alata Synchro i iznosi 1,88 na raskrizju Vukovarska-HBZ, odnosno 1,74 na
raskrizju Vukovarske i Drzi¢eve. Tablica 2. prikazuje prometno opterecenje

najopterecenijih raskrizja na podrucju obuhvata.

Tablica 2. Prometno opterecenje najznacajnijih raskriZja u podrucju obuhvata

Vrsni interval Vrsni interval
7.00 - 8.00 16.00-17.00
Broj vozila u putnicki automobil
R.br. Raskrizje jedinicama/h

1 Drziceva Branimirova 5671 6008

2 Savska Vukovarska 4937 5266

3 Miramarska Vukovarska 5471 5958

4 Hrvatske bratske zajednice | Vukovarska 7082 7437

5 Drziceva Vukovarska 7582 7427

Ukupno 30743 32095
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Tablica 3. prikazuje stupanj zasienja X na 5 najopterecenijih raskriZja u podrucju
obuhvata. Stupanj zasi¢enja predstavlja odnos prometnog opterecenja i kapaciteta
prometnice V/C. Omjer veéi od 1,00 predstavlja zaguSeni prometni tok i razinu usluge F

(uspostavljanje repa ¢cekanja na pojedinim privozima raskrizja).

Tablica 3. Stupanj zasi¢enja najznacajnijih raskrizZja u podrucju obuhvata

Vrs$ni interval Vrs$ni interval
7.00 - 8.00 16.00-17.00
R.br. RasKrizje Stupanj zasicenja X
1 Drzi¢eva Branimirova 1,52 1,56
Savska Vukovarska 1,25 1,55
3 Miramarska Vukovarska 1,12 1,27
Hrvatske bratske
4 zajednice Vukovarska 1,88 1,54
5 Drziceva Vukovarska 1,74 1,66

Slika 53. prikazuje graficko prometno opterec¢enje dominantnih koridora koji okruzuju ili
prolaze promatranim podru¢jem u popodnevnom vrsnom intervalu. Najve¢a prometna

opterecenja su duz Vukovarske, Drzi¢eve i Miramarske ceste.

Slika 53. Prometno optereéenje glavnih gradskih prometnica u popodnevnom vr$snom optereéenju

Stvarna propusna mo¢ prometnica u podrucju obuhvata i kontaktnom podrucju
uvjetovana je dizajnom prometnice i raskriZja, postojeCom regulacijom prometa,

strukturom prometnog toka, te nizom ostalih specifi¢nih utjecajnih ¢imbenika.
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4.3.1. Postojeca ponuda parkirali$no - garaznih mjesta u zoni obuhvata

Analiza postojecih parkiraliSno garaznih mjesta je u funkciji procjene unutarnjeg prometa

kao i izlaznog prometnog volumena iz podrucja obuhvata.

4.3.1.1. Javna parkiraliSna mjesta - Zagrebparking d.o.o.

Upravljanje i odrZavanje javnih garaZa i parkiraliSta u gradu Zagrebu je djelatnost
Zagrebparking d.o.o, kao dijela javne tvrtke Zagrebackog Holdinga d.o.0.,u 100 postotnom
vlasnistvu Grada Zagreba. Proteklih godina postupno je Sirena zona obuhvata parkiranja
od sredista grada prema periferiji. Organizacija i naplata parkiranja provodi se temeljem
Odluke o organizaciji i na¢inu naplate parkiranja [5] i Pravilnika o koriStenju javnih
parkiraliSta [6]. Odlukom i Pravilnikom odredene su parkiraliSne zone, vremensko
ograniCenje trajanja parkiranja i naplate, cijene parkirnih karata i nacin koriStenja

povlastenih parkirnih karata te nadzor nad parkiranjem.

Sredis$nji dio grada podijeljen je u Cetiri parkirne zone naplate s vremenski ograni¢enim
parkiranjem na 2 sata u prvoj, 3 sata u drugoj, odnosno neograniceno u IlIl. te posebno
regulirano parkiranje na povrSinama cetvrte zone naplate parkiranja. Za parkiranje na
javnim parkiralistima pla¢a se naknada radnim danom od 7:00 do 21:00 sat za I. zonu, a
u II. i III. zoni od 7:00 do 20:00 sati. Subotom se naplata parkiranja obavlja od 7:00 do
15:00 sati u svim zonama. Prostor obuhvata studije obuhvaca iskljucivo Il zonu naplate
parkiranja s cijenom parkiranja u iznosu 3,0 kn/sat, dok se posebni sustav naplate odnosi
na izdvojenu zonu IV.2. U toj zoni moguce je parkiranje uz kupnju iskljuc¢ivo dnevne karte

u iznosu od 10 kn/24 sata (Slika 54.).

U podrucju obuhvata trenuta¢no ne postoje javna garazno-parkiraliSna mjesta u sustavu

naplate.

Prema podacima dobivenim od Zagrebackog holdinga - Zagrebparkinga, u zoni obuhvata
je trenutacno pod naplatom 2.536 javna parkiraliSna mjesta, od Cega je 1.706 mjesta u

drugoj zoni, a 830 mjesta u Cetvrtoj zoni (Tablica 4.).

Na temelju podatak o broju stanovnika i njihovoj dobnoj strukturi te broju ku¢anstava u
podrucju obuhvata procjenjuje se da ima oko 1.200 korisnika (fizickih osoba-rezidenata)

s povlaStenim parkiraliSnim kartama (PPK).
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Slika 54. Parking zone naplate u zoni obuhvata, rujan 2017.
Izvor: [31]
Tablica 4. Broj javnih parkiraliSnih mjesta pod naplatom u zoni obuhvata
Broj
Red. broj Ulica Zona parkiralisnih
mjesta
1 BEDNJANSKA 11 33
2 DRZICEVA (Branimirova-Vukovarska) zap. strana - parni kbr. 2-14 II 70
3 KORANSKA 11 215
4 KOTURASKA n 21
5 MIRAMARSKA (Vukovarska-Koturaska) kbr. 1-23; 2-22 II 221
6 PAROMLINSKA (Koturaska - Trg Stjepana Radic¢a) kbr.5-23; 2 II 83
7 PLITVICKA I 96
8 STROJARSKA 11 330
9 SUTLANSKA II 6
10 TRG STJEPANA RADICA 11 316
11 TRNJANSKA (Koturaska Do Vukovarska) neparni kbr. 1-11 II 22
12 UNSKA 11 12
13 VUKOVARSKA (Savska - Drzi¢eva) sj. strana - neparni kbr. 33-239 II 149
14 ZELINSKA II 132
15 PAROMLIN Iv.2 650
16 BEDNJANSKA Iv.2 120
17 STROJARSKA Iv.2 60
UKUPNO I1 ZONA 1.706
UKUPNO IV.2 830
SVEUKUPAN BRO]J MJESTA 2.536

Izvor: [32]
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4.3.1.2. Poslovna i privatna parkiralisna mjesta

U zoni obuhvata prema inventarizaciji je oko 2500 parkiraliSno garaznih mjesta. Procjena
ponude postojec¢ih parkiraliSnih mjesta u garaznim objektima i izvan uli¢nih mjesta
stambenih zgrada i obiteljskih ku¢anstava izvrSena je procjenom ,in situ” . Izostavljeni su
parkiraliSni kapaciteti Ministarstva unutarnjih poslova (MUP-a) na krajnjem zapadnom

dijelu zone obuhvata.

Najznacajniji poslovni subjekti u zoni obuhvata su: Poslovni centar Strojarska u
Strojarskoj cesti, zgrade Croatia osiguranja i Eurotower u Miramarskoj cesti, Hrvatska
elektroprivreda - HEP i Ministarstvo pravosuda Republike Hrvatske (bivSa zgrada Plive)

u Ulici grada Vukovara i Hanza Media (bivSa zgrada EPH) u Koranskoj ulici.

4.3.2. Ulazne tocke u zonu

U zonu obuhvata u postojecem stanjem postoji 10 ulaza za motorni promet. Glavnim
ulazima mogu se smatrati ulazi na juznoj strani zone iz Ulice grada Vukovara, jer je iz te
ulice mogu¢ ulazak u zonu iz svih smjerova. Iz Ulice grada Vukovara moguc je ulazak sa

slijedecih raskrizja:

®  Ulica grada Vukovara - Koranska ulica - Ulica Fausta Vranci¢a (mogu¢ ulazak iz
svih smjerova)

= Ulica grada Vukovara - Plitvi¢ka ulica - Ulica Fausta Ivana Luc¢i¢a (mogu¢ ulazak
iz svih smjerova)

® Ulica grada Vukovara - Zelinska ulica (mogu¢ ulazak samo iz smjera istoka)

= Ulica grada Vukovara - Miramaraska cesta (moguc¢ ulazak iz svih smjerova)

= Ulica grada Vukovara - Trg Stjepana Radic¢a - Ulica Hrvatske bratske zajednice
(moguc ulazak iz svih smjerova)

= Ulica grada Vukovara - Trnjanska cesta (moguc¢ ulazak samo iz smjera istoka)

®  Ulica grada Vukovara - Strojarska cesta (moguc¢ ulazak iz smjera istoka i smjera

zapada)

Sa zapadne strane u zonu je moguce u¢i motornim vozilima iz Savske ceste i to samo na
jednom ulazu, na raskriZju Savske ceste i Koturaske ceste. Na tom raskriZju je ulaz u zonu

moguc samo iz smjera juga prema istoku (Koturaska cesta).
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Sa sjeverne strane ulazak u zonu motornim vozilima mogu¢ je Miramarskom cestom
podvoZnjakom ispod Zeljeznicke pruge te Strojarskom cestom. Miramarskom cestom
moguc je dolazak iz svih smjerova iz pravca gradske cetvrti Donji grad, medutim vrlo je
ogranicCen ulazak u isto¢ni dio zone iz smjera sjevera (samo skretanje ulijevo na Trg

Stjepana Radic¢a) a Strojarskom cestom moguc je dolazak samo iz smjera zapada.

Sa istoCne strane ulazak u zonu motornim vozilima nije mogu¢ (pravac sjever jug koji se

proteZe Avenijom Marina Drzica).

Iz navedene analize moguce je zakljuciti da je postoje¢i ulazak iz smjera juga najbolje
povezan s razmatranim podrucjem Studije, te da je kroz sedam mogucih ulaza osigurana

relativno dobra povezanost s prostorom juzno od zone. Sa _razvojem novih sadrzaja

razmatranog podrucja trebati ¢e nuzno poboljsati povezivanje podrucja i iz ostalih

smjerova (istok-zapad-sjever), odnosno radi integracije promatranog podrudcja u cjelovitu

prometnu mrezu Grada.

4.3.3. Unutarnji promet

Prema izvoriStu i odredistu putovanja promet razmatrane zone moze se karakterizirati
iskljucivo kao izvorisni i odredi$ni promet. Unutarnjeg prometa zone odnosno prometa
koji ima i izvoriSte i odrediSte u zoni gotovo da i nema. Razlog tome je nekontinuirana i
isprekidana cestovna prometna mreZa razmatranog podrucja koja ne omogucava
primjerice dolazak iz zapadnog dijela zone u istoc¢ni i obrnuto (longitudinalne veze) nego
se takva putovanja trebaju obavljati Ulicom grada Vukovara. Koturaska cesta koja bi
mogla preuzeti dio unutarnjeg prometa, prekinuta je odnosno gubi kontinuitet na poziciji
zapadno do Miramarske ceste, pa ne moze sluziti za unutarnje povezivanje zapadnog i
istoCnog dijela podrucja. Sli¢na je situacija sa Bednjanskom ulicom koja bi takoder mogla
imati odredenu funkciju povezivanja unutarnjeg prometa podrucja, no medutim ona je
prekinuta na raskrizju s Miramarskom cestom odnosno danas nije moguce povezivanje

preko Miramarske ceste u isto¢ni dio podrucja.

Za unutarnji promet u smjeru sjever- jug i obrnuto (transverzalne veze) postoji solidna
cestovna prometna infrastruktura, medutim taj motorni promet je neznatnog intenziteta,

jer je Sirina zone oko 500 metara, Sto je unutar prihvatljive granice pjeSacenja.
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Iz analize unutarnjeqg prometa moguce je zakljuciti da ¢e, uz razvoj namjene povrsina i novih

sadrzaja, biti nuZno jacati longitudinalne prometne veze u podrucju, koje treba biti u

funkciju unutarnjeq, izvorisnoq - odrediSnog prometa razmatranog podrucdja.

4.3.4. Tranzit

Tranzitni promet podrucdja je promet koji ima izvorisSte izvan zone, prolazi kroz zonu te
ima odrediSte izvan zone. Takav promet je u zoni obuhvata prisutan samo na
transverzalnim prometnicama - Miramarskoj cesti i Strojarskoj cesti. Na longitudinalnim
pravcima nema tranzitnog prometa zbog diskontinuiteta i nedovoljnog kapaciteta

cestovne prometne mreze.

Miramarska cesta je glavna veza Donjeg grada s prostorom juzno od Zeljeznicke pruge, te
je ona je ve¢inom u funkciju tranzitnog prometa kroz razmatrano podrucje. Bududi de je
to jedna od rijetkih veza donjeg grada s prostorom juzno od Zeljeznicke pruge, ona je
vecim dijelom dana preopterecena. Za Strojarsku cestu se takoder moZe smatrati da ima
ulogu za tranzitni promet kroz podrucje, ali je njezina uloga za tranzitni promet manjeg
znacenja od Miramarske ceste. Strojarska ulica koristi se za tranzitni promet prvenstveno
od juga prema sjeveru i to ve¢inom kao alternativni pravac od Ulice grada Vukovara
prema Subiéevoj ulici na sjeveru ili Branimirovoj ulici prema istoku zbog izbjegavanja

preopterecenja na DrZi¢evoj ulici (preopterecenja i uspostavljanje repa ¢ekanja).

Iz analize je moguce zakljuciti, uz razvoj novih sadrzaja u razmatranom podrucju, da e

trebati nuzno osigurati dodatne longitudinalne i transverzalne koridore koji ¢e uz primarnu

funkciju za izvorisni odredisni i unutarnji promet zone imati i funkciju za tranzitni promet

kroz podrucdje.

4.3.5. Model evaluacije razine usluznosti

Razina usluznosti je mjera izvrsnosti (kvalitete) prometovanja kojom se mjere parametri
poput brzine, vremena putovanja, vremena ¢ekanja, prekida prometa, slobode kretanja,
udobnosti putovanja i slicno. Na signaliziranim raskriZjima razina usluznosti se odreduje
preko prosjecnog vremena Cekanja izrazenog u sekundama. Prema americkom priru¢niku

Highway Capacity Manual-u postoji Sest razina usluznosti [33]:
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= A -vozila neometano prolaze raskrizjem, vrijeme ¢ekanja vrlo malo

= B - sva vozila koja dolaze na raskriZje prolaze raskriZje odmah u sljedecoj fazi
uz malo vrijeme ¢ekanja

= (C - najvedi dio vozila koja dolaze na raskriZje prolaze odmah u sljedecoj fazi,
moguci repovi ¢ekanja koji uvjetuju povecano vrijeme ¢ekanja

= D - povecani repovi ¢ekanja uzrokuju velika vremena cekanja; prometna je
situacija jos uvijek odrziva

= E - dostignuta granica propusne moci, jaka interakcija izmedu svih sudionika u
prometu; vrlo duga vremena ¢ekanja (grani¢no odrzivo stanje)

= F - stanje iznad propusne moci(zagusenje), neodrZivo stanje prometa.

Programski paket PTV Vissim [34] ima mogu¢nost prikupljanja podataka na temelju
evaluacije pojedinacnih linkova i ¢vorova, gdje linkovi predstavljaju prometnice, a ¢vorovi
raskriZja. Metode prikupljanja i obrade podataka na razini linka i ¢vora temelje se na
standardnim formulama TRANSYT 7-F (engl. TRAffic Network StudY Tool) programa za
optimizaciju signalnih vremena i podataka o emisijama Stetnih plinova Nacionalnog

Laboratorija Oak Ridge u SAD-u. Kao pokazatelji razine usluge u obzir su uzeti parametri:

= prosjecna duljina repa ¢ekanja
= broj zaustavljanja

= prosjecna kasnjenja

= potros$nja goriva

= emisija Stetnih plinova.

Za potrebe procjene razine usluznosti pojedinog raskriZja koristit ¢e se parametar
prosjecnog kasnjenja (¢ekanja). Tablica 5. prikazuje raspodjelu razina usluge s obzirom

na vremena Cekanja.

Tablica 5. Razina usluznosti gradskih prometnica prema vremenima cekanja (kasnjenja)
Razina usluznosti Ukupno vrijeme ¢ekanja [s/voz]
<10
>10-20
>20-35
>35-55
>55-80
>80

o m T e |
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4.3.5.1. Verifikacija, kalibracija i validacija simulacijskog modela

Pri izradi modela postoje tri koraka kojim se ocjenjuje njegova pouzdanost. Koraci se

moraju primjenjivati redom da bi model bio $to pouzdaniji. Spomenuti koraci su:

= Verifikacija modela
= Kalibracija modela

= Validacija modela

Verifikacija modela je usporedba i prilagodba modelirane mreZe kako bi se osigurala
konzistentnost sa znacajkama i ogranienjima promatrane mreZe. Pri verifikaciji mreZe
vazno je sagledati sve prometne parametre i dobro prouciti prometnu mreZu te detaljno

izgraditi model. Sto je model detaljniji to je veéa vjerojatnost za uspjesnom kalibracijom.

Kalibracija modela je prilagodba i namjestanje parametara unutar modela kako bi se
osigurala zadovoljavajuca slicnost izmedu prikupljenih podataka i podataka dobivenih na

temelju simulacija. Usporedba podataka obavlja se statistickim i empirijskim metodama.

Validacijom modela smatra se usporedba izlaznih parametara modela i nezavisnih
podataka koji su promatrani tokom prikupljanja podataka, a nisu sagledavani u vidu
kalibracije. Validacija je ocjena kakvoce kalibracije te se time osigurava pouzdanost i

to¢nost predvidanja prometnog modela.

4.3.5.2. Kriteriji kalibracije i validacije

Vjerodostojnost modeliranih prometnih opterecenja potrebno je ocijeniti usporedbom

podataka prikupljenih na terenu i podataka dobivenih simulacijskim modelom pomocu:

= Prometnog opterecenja
= Vremena putovanja

=  Maksimalnih repova ¢ekanja.

4.3.5.3. Usporedba prometnog opterecenja

Tocnost prikupljenih i simuliranih izlaznih rezultata testira se usporedbom prometnih
opterecenja. Vjerodostojnost podataka za cestovna vozila dobiva se pomocu GEH

statistike.
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GEH statistika

Podaci potrebni za simulaciju uvrSteni su prema stvarnom stanju. Kalibracija
simulacijskog modela napravljena ja pomo¢u GEH statistike. GEH statistika je formula
koja se koristi u prometnom inZenjerstvu, predvidanju i modeliranju. Usporedbom dvaju
prometnih volumena (simulacijskog modela i stvarnog stanja), izraCunava se
podudarnost simulacijskog modela sa stvarnim stanjem. [ako GEH formula ima sli¢nosti
sa X"2(Hi-kvadrat) testom, ona nije statisticka ve¢ empirijska formula koja se pokazala

korisna u analizi prometnih tokova.

Prometno opterecenje na odredenim dijelovima cestovne mreZe ima razliite varijacije, a
koje nije dobro izrazavati u postotnim vrijednostima. Na primjer, neka dionica autoceste
moze primiti 5000 voz/h, dok s druge strane ulazno/izlazna rampa na autocestu moze
propustiti 50 voz/h. U takvoj situaciji ne bi bilo moguce odrediti jedinstveni dozvoljeni
postotak odstupanja modela od stvarnog stanja. Tolerancija od 5% bi na dionici autoceste

znacila 5000 + 250 voz/h dok bi na rampi to znacilo 50 + 3 voz/h.

Kako bi se rijeSio ovaj problem, Geoffrey E. Havers je razvio empirijsku formulu za

odredivanje tolerancije izmedu stvarnog i modeliranog stanja.
Formula za GEH statistiku glasi:

2(M-C)2 (1)

M+C

GEH =

Gdje je:

= M - satno opterecenje dobiveno iz prometnog modela

= (- satno opteretenje dobiveno iz empirijskih uzoraka

Usporedbom modela i stvarnog stanja dokazuje se vjerodostojnost modela. Za prometno
modeliranje pocetnog stanja GEH koeficijent pri usporedbi prometnih opterecenja, koji je
manji od 5 upucuje na dobru kalibraciju simulacijskog modela. Nadalje 85% sveukupnog
prometnog volumena bi trebalo imati GEH koeficijent manji od 5. Suprotno tomu, ako je
koeficijent veci od 10 rezultati usporedbe upucuju na nedostatak modela te nemogucnost

prikaza stvarnog stanja.
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4.3.6. Izrada mikrosimulacijskog modela postojeceg stanja

Slika 55. prikazuje podrucje obuhvata izrade mikrosimulacijskog modela izradenog u
programskom alatu PTV Vissim. Na sjeveru je podrucje ograniceno Zeljeznickom prugom
te se prometni tokovi odvijaju KoturaSkom ulicom, na zapadu Savskom cestom, na istoku
Avenijom Marina DrZi¢a, a na jugu Ulicom grada Vukovara. Pri izradi ovoga modela
koriSteni su podaci iz prometne studije Izrada simulacijskog modela i modeliranje
prometnih tokova tramvajskog i cestovnog motornog prometa u sredisSnjem dijelu grada
Zagreba- Izvjescée 1 i Izvjesée 2 [30], narucena od Gradskog ureda za prostorno uredenje,
graditeljstvo, izgradnju, komunalne poslove i promet Grada Zagreba u kojemu si izvrsitelji
Fakultet prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu, Elipsa - s.c. d.o.0., Markiva Projekt

d.o.o0. i Prometheum d.o.o.

OOEYBw, &7
Microsoft.Corp

Slika 55. Podrucje obuhvata izrade mikrosimulacijskog modela - PTV Vissim
4.3.6.1. Prijevozna potraznja

Prijevozna potraZnja postojeceg stanja dobivena je brojanjem prometa. Brojanje vozila,
rutiranje na raskriZjima i definiranje strukture prometnog toka provedeno je na 14
raskrizja od ukupne 20 raskriZja na podruc¢ju obuhvata. Brojanje, kao i simulacija
provedeni su u jutarnjem vrSnom periodu od 7 do 8 sati te u popodnevnom vrSnom

periodu od 16 do 17 sati.

Modeli za jutarnji i popodnevni vrSni period simulirani su u trajanju od 1,5 sata. Prvih
pola sata simulacije provodi se zagrijavanje mreZe. Zagrijavanje mreze ima funkciju

adekvatnog punjenja mreZe, a kako bi vrsni period na pocetku evaluacije odgovarao
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stvarnom stanju. Slika 56. prikazuje primjer podjele i oznacavanje privoza na raskrizju

Savske ceste i Ulice grada Vukovara.

Slika 56. Podjela i oznacavanje privoza na raskrizju Savska- Vukovarska

4.3.6.2. Izgradnja prometne mreze

Mikrosimulacijski model izraden je na georeferenciranoj satelitskoj podlozi EarthStar

Geographics iz 2017. godine.
Prometna mreZa je vrlo kompleksna i sastoji se izmedu ostalog od otprilike :

= 800 linkova i konektora,

= 110 ruta s podrutama

= 11 signalnih kontrolera s 11 signalnih planova te odgovaraju¢im brojem
signalnih grupa

= 120 nodova za evaluaciju.

4.3.6.3. Kalibracija modela postojeceg stanja - jutarnji i popodnevni vrsni sat

Kalibracija postoje¢eg modela provedena je na simulacijskom modelu za jutarnje vrsno
opterecenje i za poslijepodnevno vr$no opterecenje. Zbog neuniformiranosti prometnog
optereCenja po smjerovima, jutarnji i popodnevni vrsni satovi su razmatrani u zasebnim
modelima. Kalibracija je napravljena za svaki model zasebno istom metodom. Pri
kalibraciji je razmatrano 14 raskriZja s ukupnim brojem od 47 privoza. Kalibracija je
provedena pomoc¢u parametara GEH, a koji je trebao biti manji od vrijednosti 5 na

najmanje 85 % privoza analiziranih raskrizja.
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Kalibracija mreZe privatnog prijevoza napravljena je na temelju podataka iz srednje

vrijednosti vozila od 10 simulacija po promatranim privozima.

Kalibracijom modela jutarnjeg vr$nog sata ustanovljeno je da je broj privoza gdje je GEH

manji od 5 iznosi 45/47 Sto u ukupnom postotku iznosi 95,7 %. NajveCe odstupanje u

kalibraciji modela jutarnjeg vr$nog sata iznosi 9,43.

parametara GEH

Prolaz Kriterij
95,7

Kalibracijom modela popodnevnog vrSnog sata ustanovljeno je da je broj privoza gdje je

GEH manji od 5 iznosi 42/47 Sto u ukupnom postotku iznosi 89,4 %. Najvece odstupanje

u kalibraciji modela popodnevnog vr$nog sata iznosi 9,95.

Tablica 7. Kalibracijom modela popodnevnog vrsnog sata pomocu parametara GEH
Prolaz Kriterij
42 5
47 0

89,4
100,0

4.3.6.4. Evaluacija postojeceg stanja - jutarnji vrsni sat

Tablica 8 prikazuje rezultate evaluacije jutarnjeg vrSnog sata. Razina usluge F zabiljeZena
je na raskriZjima: Savska - Vukovarska, Miramarska - Vukovarska, Hrvatske bratske

zajednice - Vukovarska, DrZi¢eva - Vukovarska i DrZi¢eva - Branimirova.

Tablica 8. Evaluacija postojeceg stanja - jutarnji vr$ni sat

Maksimalan

Raskrizje Psrllnvj(:ezr LOS rep ¢ekanja é:l:‘all]nejg“[as] Emls[,;]]a ec EmlS[l]g (; LS
1. Savska - 2 - 248,9 118,5 2809,0 546,5
Vukovarska 3 - 159,8 61,4 2330,5 453,4
4+ 144,4 51,2 1381,4 268,8
1-L - 298,0 113,9 4478 87,1
2. Vukovarska - 2-R E 27,6 35,1 38,0 7,4
Koranska 3-D A 27,2 3,0 17,2 3,4
4 E 63,2 43,9 305,0 59,3
1-L E 33,8 37,2 86,5 16,8
3. Vukovarska - 2-R D 40,6 27,8 48,8 9,5
Luciceva 3-D A 81,0 4,5 29,8 5,8
4 D 49,4 34,7 90,7 17,6
3-D A 99,4 5,0 40,7 7,9
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4. Vukovarska -

X 4-D A 9,6 1,8 11,8 2,3
Zelinska
1 D 61,9 33,9 1627,9 316,7
5. Miramarska - 2 40,0 58,5 185,5 36,1
Vukovarska 3 394,9 72,8 6734,3 1310,2
4+ 143,9 62,5 1793,6 349,0
6. Hrvatske 1 E 173,9 37,4 2294,1 446,3
bratske 2 511,4 63,0 5470,8 1064,4
zajednice - 3 121,5 61,9 2593,7 504,6
Vukovarska 4 A 24,5 8,0 95,5 18,6
1-. [ 251,5 68,4 743,5 144,7
7. ‘S’;‘rl;‘]’:l‘j‘:lzl;a - 3-D A 21,8 9,0 97,2 18,9
4 E 91,1 45,7 391,9 76,3
8. Vukovarska - 3-D A 0,0 7,7 13,6 2,7
Trnjanska 4-D A 0,0 1,1 13,6 2,6
1 304,1 129,5 4377,5 851,7
9. Drziceva - 2 352,3 160,9 7728,6 1503,7
Vukovarska 3 176,4 121,7 3480,0 677,1
4+ 203,1 55,6 2529,5 492,1
1 172,8 45,4 772,6 150,3
10. Drziceva - 2 N 251,3 62,5 2744,2 533,9
Branimirova 3 278,8 91,8 2168,4 421,9
" 157,6 57,5 2717,6 528,7
11. Savska - 2-D A 53,7 7,5 88,8 17,3
Koturaska 3-D A 18,5 5,5 33,3 6,5
1-D A 0,0 0,8 33,0 6,4
12. Miramarska - 2-D A 94,5 10,0 75,7 14,7
Bednjanska 3-D A 12,2 2,6 39,6 7,7
4-D A 0,0 3,9 58,6 11,4
13. Savska - 2 C 128,1 16,3 624,1 121,4
Tratinska 3 D 114,3 37,1 1829,6 356,0
1-D B 103,7 11,4 175,3 34,1
14. Branimirova - 2-D D 73,3 27,9 277,6 54,0
Strojarska 2B-D A 33,5 3,2 31,9 6,2
4-R E 47,7 35,9 173,4 33,7

4.3.6.5. Evaluacija postojeceg stanja - popodnevni vrsni sat

Tablica 9. prikazuje rezultate evaluacije popodnevnog vrSnog sata. Razina usluge F
zabiljeZena je na raskriZjima: Savska - Vukovarska, Vukovarska - Koranska, Vukovarska
- Luci¢eva, Miramarska - Vukovarska, Hrvatske bratske zajednice - Vukovarska,
Vukovarska - Strojarska, Vukovarska - Trnjanska, Drzi¢eva - Vukovarska, Drzi¢eva -

Branimirova i Miramarska - Bednjanska.
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Tablica 9. Evaluacija postojeceg stanja - popodnevni vr$ni sat

. Privoz - Makflmala.m Vrijeme Emisija CO Emisije NOx
Raskrizje ) LOS rep cekanja " .
Smjer cekanja [s] [e] el
1 E 122,3 42,9 1630,0 317,1
1. Savska - 2 165,7 71,2 2088,4 406,3
Vukovarska 3 511,5 257,0 5904,8 1148,9
4+ 472,6 143,8 2411,4 469,2
1-L 185,8 62,4 167,9 32,7
2. Vukovarska - 2-R - 70,4 95,7 81,1 15,8
Koranska 3-D E 4449 45,3 65,9 12,8
4 248,1 311,5 1498,8 291,6
1-L 26,1 81,4 73,7 14,3
3. Vukovarska - 2-R D 93,9 32,5 41,3 8,0
Luci¢eva 3-D D 250,4 26,1 46,6 9,1
4+ 1N 226,3 234,2 932,4 181,4
4, Vukovarska - 3-D A 136,1 7,6 40,5 7,9
Zelinska 4-D A 0,0 1,2 11,9 2,3
1 E 129,4 41,9 2100,1 408,6
5. Miramarska - 2 126,1 226,6 1332,9 259,3
Vukovarska 3 392,8 80,9 5783,5 1125,3
4+ 470,6 205,4 3836,6 746,5
6. Hrvatske 1 327,9 102,9 44425 864,3
bratske 2 206,8 89,6 2891,6 562,6
zajednice - 3 508,8 113,0 3638,5 707,9
Vukovarska 4 D 84,5 26,6 383,1 74,5
7 Vukovarska - 1-L E 205,7 49,4 495,9 96,5
Strojarska 3-0 | 30,1 77,7 480,9 93,6
4+ 327,2 72,5 828,5 161,2
8. Vukovarska - 3-D D 0,0 28,6 16,9 3,3
Trnjanska 4-p D 38,9 103,5 351,7 68,4
1 161,8 60,7 2362,5 459,7
9. Drziceva - 2 352,9 130,7 4436,9 863,3
Vukovarska 3 511,4 379,1 6196,9 1205,7
4+ 508,8 116,5 5600,4 1089,6
1 214,1 57,8 1016,6 197,8
10. Driiceva - 2 230,0 71,0 2712,4 527,7
Branimirova 3 352,2 114,4 2381,0 463,3
4+ 166,4 106,4 3462,5 673,7
11. Savska - 2-D A 89,4 6,7 49,8 9,7
Koturaska 3-D A 33,7 7,2 131,6 25,6
1-p [ 312,5 52,2 246,5 48,0
12. Miramarska - 2-D A 86,3 7,0 29,9 5,8
Bednjanska 3-0 [N 508,9 418,7 1878,2 365,4
4-D B 154,4 12,5 86,4 16,8
13. Savska - 2 B 130,8 12,7 453,7 88,3
Tratinska 3 E 325,7 43,2 1908,2 371,3
1-D C 217,3 19,6 242,5 47,2
14. Branimirova - 2-D D 75,3 29,2 330,4 64,3
Strojarska 2B-D A 38,7 2,1 21,3 4,2
4-R E 92,9 39,9 242,7 47,2
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Slika 57. i Slika 58. prikazuju graficki prikaz mikrosimulacije prometnih tokova na

raskriZju Savske ceste i Ulice grada Vukovara u jutarnji i popodnevnom vr§nom satu.

Slika 58. Prikaz raskrizja Savska - Vukovarska - popodnevni vrsni sat - PTV Vissim

4.3.7. Zakljucak

Postojeca izgradenost prometne infrastrukture razmatranog podrucja karakterizira loSe
stanje davno izgradene cestovne mreZe prometnica. Prometna mreZa podrudja je
supstandardna (nedovoljna za postoje¢i prometni volumen unutar zone), u cestovnoj-
pjesSacko-biciklistickoj infrastrukturi. Karakteristika infrastrukture je takoder izrazito
nepovezana, te ne postoji planski organizirana hijerarhija cestovne mreze (glavna

gradska prometnica- gradska prometnica-sabirna prometnica).
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Posebno se istiCe razlika u postojecoj cestovnoj infrastrukturi (ukljuc¢ujuéi i ponudu
mjesta za parkiranje) izmedu zapadne i istoCne strane promatranog podrucja (u osi
prometnice Hrvatske bratske zajednice). Na zapadnoj strani ipak postoji cestovna mreza
prometnica koje su djelomi¢no povezane iako nedovoljnog kapaciteta za promet u

podrucju, dok je cestovna mreza na istoCnoj strani vedim dijelom diskontinuirana

(nepovezana) uslijed velike povrsine lokaliteta ,Paromlin“i,Gredelj", kako u cestovnoj tako

i u pjeSacko-biciklistickoj infrastrukturi.

Analiza prometne infrastrukture promatranog podrucja i njene povezanosti na okolnu

mreZu prometnica Grada Zagreba, ukazuje da je na sjeveru podrucja barijera Zeljeznicka

pruga i kolodvor. PjeSacke komunikacije na sjever postoje samo kroz pjeSacki pothodnik

Importanne centra i pjeSacke komunikacije KoturaSka-Crnatkova (ispod Zeljeznicke
pruge). Promatrana zona i njena cestovna infrastruktura na zapadu se spaja na Savsku

cestu, na jugu na Ulicu grada Vukovara a na istoku na Ulicu Marina Drzi¢a.

Provedena analiza postojeCe ponude i potraznje promatrane zone odnosno povezanost
na okolnu cestovnu mreZzu karakterizira izrazito veliki nerazmjer izmedu prometne

ponude i potraznje. RaskriZja na koju se spaja razmatrano podrucje u pravilu u vr$nim

periodima prometnog toka trpe visok stupanj zasi¢enja (Tablica 3., Slika 53.). Tranzit kroz
promatrano podrudje najizraZeniji je kroz Miramarsku cestu (podvoZnjak ispod
zeljezniCke pruge i kolodvora), te takoder potraznja nadilazi znacajno prometnu ponudu

(Tablica 9)

Iz provedene analizu u poglavlju 4. proizlazi da je postojeca cestovna infrastruktura

razmatranog _podrudja __nedovolino _povezana _u __ cestovno-biciklisti¢ko-pjesackoj

infrastrukturi za postojec¢u izgradenost, odnosno da okolna mreZa prometnica na koju se

prikljuCuje cestovna mreZa razmatranog podrucja ima za postojece stanje nepovoljan

odnos propusne modéi u prometnim vrsnim periodima vremena.

Bez ulaganja u poboljSanje prometne infrastrukture nova izgradnja na podrucju bivse
tvornice Gredelj nije prihvatljiva. Unutar tog podrucja nalazi se radionica za opremu kola
koja je zaSticeno kulturno dobro, a u naravi je izloZena propadanju. Smatramo da je
maksimalno $to bi se moglo tolerirati, bez znacajnijih ulaganja u prometnu infrastrukturu,
privodenje novoj namjeni ovog objekta u izvornim gabaritima kako je propisano mjerama

zaStite.
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5. PRIJEDLOG RJESENJA I ALTERNATIVNI SCENARIJI

Prijedlozi prometnih rjesenja temeljeni su na sveobuhvatno provedenom analizom
prostorno planske dokumentacije, analize idejnih rjesenja, planova i studija, analize
postojeCe prometne infrastrukture (ponuda) i prometne potraznje, odnosno
modeliranom prometnom ponudom i potraZnjom unutar i oko zone obuhvata postojeceg

i buduceg stanja, upotrebnom suvremenih simulacijskih alata.

Prijedlog rjeSenja izgradnje cestovne prometne infrastrukture, povezane s planiranom
izgradnjom sadrZaja u zoni obuhvata, zasnovana su kroz dva scenarija. Prvi scenarij
temeljen je na programskim nacelima i rezervacijom prostora u Generalnom
urbanistickom planu Grada Zagreba odnosno denivelacijom Zeljeznicke pruge i Glavnog
kolodvora, uz minimalne intervencije u proceduri izmjena i dopuna Generalnog

urbanistickog plana Grada Zagreba (graf. prilozi 4.1, 4.2,1 4.3) .

Drugi scenarij pretpostavlja zadrZavanje Zeljeznicke pruge i Glavnog kolodvora visinski i
tlocrtno na postojecoj lokaciji, Sto zahtjeva malo ,slobodniji“ pristup u rjeSavanju
prometne mreZe podrucdja, i koji pretpostavlja postupak potrebne izmjene Generalnog

urbanistickog plana Grada Zagreba (graf. prilozi 5.1, 5.2,1 5.3) .

Vremenski horizont razvoja promatranog podrucja definiran je unutar 30 godina (2018.
- 2047.). U oba scenarija definirane su tri medusobno povezane etape razvoja prometne

mreZe u razdobljima od po 10 godina.

5.1. Prognoza buduce prometne potrazZnje

Prognoziranje buduce prometne potraznje je izuzetno kompleksan posao. Uobicajene
nezavisne varijable koje su potrebne za prometno planiranje su: populacija, zaposlenost,

posjedovanje vozila i prihodi.

Postoji nekoliko razloga zaSto je oteZano prognozirati varijable planiranja. Njihove
vrijednosti u buduc¢nosti ovise o sloZenim interakcijama s drugim cimbenicima i

utjecajima koje je vrlo tesko procjenjivati kao Sto su:

= prostorni planovi i buduc¢e namjene zemljista
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=  ekonomskKi trendovi
= politicke odluke i utjecaji

= promjene u trendovima Zivotnih stilova i poslova itd.
Procjenu buduce prometne potraznje moguce je napraviti na dva nacina:

® jzradom sloZenog prometnog modela,

= procjenom trendova kretanja prometne potraznje (ekstrapolacija trenda).

Izrada sloZenog prometnog modela izvan je obuhvata ovog projekta, kako zbog svoje

kompleksnosti tako i zbog zahtjevnosti u pogledu potrebnog vremena i troskova.

Procjena trendova kretanja prometne potraznje metodoloski je prihvatljivo rjeSenje za
kratkorocne prognoze do 5 godina. No s obzirom na nedostatak svih ulaznih podataka za
Grad Zagreb, za potrebe ove studije primijeniti ¢e se metodoloski postupak ekstrapolacije

trenda kojim ¢e se procjenjivati prometna potraznja za 10 godina.

Prema prometnoj studiji [34] ¢ak i procjena trendova prometne potraznje, kao znatno
jednostavnija metoda od prometnog modeliranja, zahtijeva skup sustavno prikupljanih
podataka koje Grad Zagreb ne posjeduje. Minimum takvih podataka potrebnih za trend
analizu podrazumijevao bi viSegodiSnje brojanje prometa na izabranim presjecima
cestovne mreZe u Zagrebu. S obzirom da takvih podataka nema, koristeni su raspoloZivi
podaci Hrvatskih cesta o automatskom brojanju prometa na presjecima drzavnih cesta
najblizih gradu Zagrebu, podaci o opem trendu kretanja prometne potraZznje na
drzavnim cestama i podaci o brojanjima prometa na nekim presjecima cestovne mreZe u

Zagrebu (kompilacijom podataka iz ranije izradenih projekata/studija).

Na temelju ekstrapolacije trenda ocekuje se u sljedecih 5 godina godisnji porast prometne
potraZznje od 1,5%, a procjenjuje se za 5 do 10 godina op¢i godisnji porast prometne

potraZznje od 1%. Na temelju takvih prognoza, oc¢ekuje se na kraju 10-godisnjeg razdoblja

povecanje prometa od 12,5% u odnosu na postojele stanje.

Za dugorocnije prognoze, duze od 10 godina, trebalo bi obuhvatiti ve¢i broj podataka,

analizirati prometni model cijelog Grada Zagreba, kao i predvidena prometna i

gradevinska rjeSenja. Pretpostavka je takoder i znacajnija promjena modalne raspodjele u

korist javnog gradskog prijevoza i nemotoriziranih nacina putovanja, odnosno zbog
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favoriziranja i poboljSanja uvjeta u odvijanja javnog gradskog prijevoza i destimulativnim
strategijama i mjerama u koriStenju osobnih vozila. Takoder se pretpostavlja da ¢e se u
posljednjoj dekadi 30-godiSnjeg razdoblja izgraditi i uvesti u operativhu upotrebu

podzemno-nadzemni tracnicki sustav.

5.1.1. Prognoza unutar podrucja

Prognoza unutar podrucja za osobna vozila odredila se pomoc¢u gravitacijskog modela
baziranog na produkciji i atrakciji putovanja prema stambenim, poslovnim i parkiraliSno-
garaznim prostorima. Faktori generiranja putovanja odredeni su, zbog nedostatka

podataka u Hrvatskoj, prema ameri¢kom ITE priru¢niku: , Trip generation”[35].

Prema , Trip generation” priruc¢niku jedan stan u jutarnjem vrSnom satu generira 0,51
putovanja automobilom (20% ulaz, 80% izlaz), a u popodnevnom vrSnom satu 0,62
putovanja osobnim automobilom (65% ulaz, 35% izlaz). Za poslovne objekte odredit ¢e
se prema predvidenom broju parkiraliSnih mjesta. U jutarnjem vrsnom satu ulaz je
zastupljen s 88%, a izlaz s parkiraliSnih mjesta s 12%, dok je u popodnevnom vr$nom satu

ulaz 17%, a izlaz 83%.

Na temelju predvidene izgradnje stambenih i poslovnih objekata, te potrebnog broja
parkiraliSno-garaznih mjesta procjenjuje se da ¢e u prvoj etapi (nakon 10 godina) zona
Gredelj generirati dodatnih 458 putovanja u jutarnjem i 500 putovanja u popodnevnom
vrSnom satu (ukljuceni suiulaziiizlaziiz zone). U drugoj etapi, nakon 20 godina generirat
¢e 915 putovanja u jutarnjem vrSnom satu te 998 putovanja automobilom u
popodnevnom vrsnom satu. Nakon 30 godina i ukupne izgradnje svih predvidenih
objekata ocekuje se generiranje 2287 putovanja u jutarnjem te 2495 putovanja
automobilom u popodnevnom vr$snom satu. Prognoza za 30 godina su vrlo nezahvalne te
treba uzeti u obzir i vjerojatno poboljsanje usluge u javnom prijevozu, a $to ¢e dovesti do

manjeg broja putovanja osobnim automobilom.

5.1.1.1. Planirani privatni i javni parkiralisni kapacitet

Potreban broja parkiraliSnih mjesta na podru¢ju UPU-a Martinovka zapad iznosi oko

1.400, dok je procijenjen broj parkiraliSnih mjesta za UPU Martinovka istok oko 2.000.
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Za zonu Gredelj izracun potrebnog broja PGM napravljen je:

= KkoriStenjem ukupnog iznosa BRP-a postojece izgradnje koja se zadrzava i nove
izgradnje iz elaborata Programska polazista strateSkog gradskog projekta
Gredelj iz 2015. (Af, GUSP)

® primjenom minimalnih normativa GUP-a, obzirom da je zona dobro pokrivena
javnim putnickim prometom

=  pretpostavkom o odnosu poslovnih i stambenih sadrzaja 60% : 40%, s tim da se
poslovni sadrZaji sastoje od 1/3 trgovina i restorana, a 2/3 od ostalih poslovnih
sadrZaja (cijela zona je u GUP-u oznacCena kao namjena M2 - mjeSovita pretezno

poslovna).

U ,Programskim polazistima strateskog gradskog projekta Gredelj“ razmatrana su Cetiri
scenarija izgradnje u kojima se najveci BRP razlikuje od najmanjeg za 15%. Za izracun je
primijenjen scenarij C koji ima najve¢i BRP i iznosi 253 800 m? (BRP nove izgradnje
zbrojen s BRP-om izvornog gradevnog fonda koji se zadrZava). U skladu s odredbom ¢l.

39. Odluke o donoSenju GUP-a BRP garaza nije uzet u obracun.
Minimalan normativ potrebnog broja PGM na 1000 m? BRP-a propisan GUP-om iznosi:

= za stambenu namjenu 13
= zatrgovine 30, za restorane i kavane 40 (srednja vrijednost 35)

= zadruge poslovne sadrzaje 15.

Prema navedenim pretpostavkama o udjelu sadrzaja u ukupnom BRP-u (253 800 m?) i

minimalnim normativima GUP-a, potreban broj pgm iznosi:

Tablica 10. Okvirni proracun broja parkiraliSnih mjesta na podrucju planirane zone ,,Gredelj*

Namjena Postotak BRP (m?2) Normativ Potrebno pgm \
stambena 40% 101.520 13 pgm na 1.000 m? 1.320
trgovine i restorani 20% 50.760 35 pgm na 1.000 m? 1.777
drugi poslovni sadrzaji 40% 101.520 15 pgm na 1.000 m? 1.523

UKUPNO 100% 253.800 - 4.620
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5.1.2. Prognoza tranzita okolnih zona u podrucju

U postojeCem stanju su tranzitni tokovi izraZeni na transverzalnim pravcima -
Miramarskoj i Strojarskoj ulici. Longitudinalnog tranzitnog prometa nema jer ne postoje

cestovne prometnice koje bi omogucavale takav tranzitni promet.

U budu¢nosti se oCekuje znacajni transverzalni tranzitni promet kroz zonu jer su cestovne
prometne veze izmedu Donjeg grada i prostora juzno od Zeljeznicke pruge vrlo oskudne
odnosno ogranicene samo na Savsku cestu, Miramarsku te DrZi¢evu ulicu. Otvaranjem
novih koridora kroz podrucje obuhvata svakako ¢e se pojaviti novi tranzitni promet na
pravcima sjever-jug i jug-sjever koji Ce koristiti nove prometne veze izmedu Donjeg grada

i prostora juzno od Zeljeznicke pruge.

Otvaranjem novog longitudinalnog pravca kroz podrucje obuhvata neizbjeZno ¢e se
pojaviti i odredena koli¢ina tranzitnog prometa na pravcu istok-zapad i zapad-istok. Taj
promet bi trebao biti manjeg intenziteta od onog transverzalnog jer na rubovima zone
postoje dobre longitudinalne cestovne prometnice - Ulica grada Vukovara i ,Zeleni val®.
Pored toga ukoliko se realizira projekt gradske autoceste na pravcu Ljubljanske,
Zagrebacke i Slavonske avenije denivelacijom svih raskriZja od Jankomirskog mosta do
Ivanje Reke moZe se ocekivati smanjenje tranzitnog prometa kroz zonu obuhvata. Naime
realizacijom projekta gradske autoceste na pravcu istok-zapad odnosno zapad-istok
odredeno dio tranzitnog prometa bi se iz srediSnjeg dijela grada preusmjerio na tu
prometnicu pa bi se time smanjio prometni volumen i koli¢ina tranzitnog longitudinalnog

prometa kroz zonu obuhvata.

Vezano za tranzitni promet kroz zonu obuhvata moguce je zakljuciti da ¢e se otvaranjem
novih prometnica na njima pojaviti odredeni intenzitet tranzitnog prometa. Na
transverzalnim pravcima on Ce biti jaceg dok ¢e na longitudinalnom pravcu biti slabijeg
intenziteta. Iz tog razloga kod projektiranja cestovnih prometnica u zoni obuhvata treba

voditi racuna o zadovoljavanju potreba tranzitnog prometa, posebno na raskrizjima.
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5.2. Prijedlog rjeSenja u Scenariju 1

5.2.1. Scenarij 1- etapa 1

Prijedlozi rjeSenja razvitka cestovne ulicne mreZe (do 10 godina) u Scenariju 1 - etapa 1

temelje se na:

= jzgradnji do 20% planirane gradevinske (bruto) povrSine u zoni ,Gredelj"
odnosno 50 000 m2 BRP - pola stambene, a pola poslovne namjene.

= jzgradnji gradske knjiZnice u zoni ,Paromlin®.

= Prva etapa realizacije UPU-a Martinovka istok, Martinovka zapad te izgradnja
nove zgrade Fakulteta elektronike i raCunarstva - FER i planirane poslovne

zgrade na raskrizju Bednjanske i Miramarske.
Stoga se u etapi 1 predlaze sljedece:
Etapa 1A (podrucje zapadno od sredisSnje gradske osi sjever - jug)

1) Izgradnja dvije transverzalne (poprecne) ceste, od Nove Koturaske ceste do

postojecih spojeva na Trgu Stjepana Radica.
2) Izgradnja Runjaninove ulice produZene od Crnatkove do Ulice grada Vukovara.

3) Izgradnja dijela Nove Koturaske ulice od Paromlinske ulice do Miramarske ceste i
rekonstrukcija Bednjanske ulice od Miramarske ceste do produZene Runjaninove.

Raskrizje Bednjanska i Miramarska osigurati samo desna skretanja tj. ulaz - izlaz

4) lIzgradnja dvije podzemne garaZe na prostoru izmedu isto¢nog i zapadnog kolnika
srediSnje gradske osi. PredlaZze se kapacitet u obje garaZze oko 600 parkiraliSnih

mjesta.
Etapa 1B (podrudje istocno od sredisnje gradske osi sjever - jug)

1) Izgradnja pjeSacko-biciklistickog koridora od raskrizja DraSkovic¢eve ulice i
Branimirove ceste do Ulice grada Vukovara s deniveliranim prolazom s obzirom
na ZeljezniCku prugu. Ovime se otvara pristup iz zone ,Gredelj“ prema stajaliStima

tramvaja u Donjem gradu, te Branimirovoj i Draskovicevoj ulici.
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2) lIzgradnja Nove Koturaske ceste od Strojarske ceste do sredi$nje gradske osi sjever
- jug.

3) Izgradnjanove poprecne (transverzalne) ceste kroz sredisnji prostor , Gredelja“ od
Nove Koturaske ulice na sjeveru do Ulice grada Vukovara na jugu. Na spoju s
Ulicom grada Vukovara osigurati samo spoj sa sjevernom kolnickom trakom

(uljev-izljev).

Slika 59. Prijedlog rjeSenja u Scenariju 1 - etapa 1

Slika 60. prikazuje prometno opterecenje na kraju prognoznog razdoblja od 10 godina.
Popodnevni vrsni sat je izabran zbog veceg prometnog opterecenja. Nakon provedene
analize moZe se zakljuciti da Nova Koturaska cesta preuzima veliki dio prometnog

opterecenja i postaje jedna od opterecenijih prometnica u analiziranoj zoni.
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Slika 60. Prometno opterecenje u popodnevnom vr$nom satu nakom 1. etape scenarija 1 (10 godina)

5.2.2. Scenarij 1 - etapa 2

Prijedlozi rjeSenja razvitka cestovne ulicne mreZe (do 20 godina) u Scenariju 1 - etapa 2

temelji se na izradenim prometnim kapacitetima u prethodnoj etapi pa se predlaZze:

® daljnjaizgradnji do 40% planirane gradevinske (bruto) povrSine u zoni Gredelja,
odnosno 100 000 m2 BRP - pola stambene, a pola poslovne namjene.

= druga etapa realizacija UPU-a Martinovka istok te Martinovka zapad.

Stoga se u etapi 2 predlaze sljedece:
1) Izgradnja produZene Strojarske ceste na Trnju s novim mostom preko rijeke Save

i spojem na ulicu SR Njemacke.

2) Izgradnja podzemne garaZe kapaciteta do 1000 parkiraliSnih mjesta u kazeti

Branimirova - Drzi¢eva - produZena Koturaska - Strojarska.
3) ProduZenje ulice Ivana Luci¢a na jug do ulice Prisavlje.

4) lzgradnja preostalog dijela Nove KoturaSke ulice od Miramarske ceste do

produZene Runjaninove.
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Slika 61. Prijedlog rjeSenja u Scenariju 1 - etapa 2

5.2.3. Scenarij 1 - etapa 3

Prijedlozi rjeSenja razvitka cestovne ulicne mreZe (do 30 godina) u Scenariju 1 - etapa 3

temelji se na izradenim prometnim kapacitetima u prethodne dvije etape pa se:

= predlaZe izgradnji preostalih 40% planirane gradevinske (bruto) povrsSine u zoni
,Gredelja“ odnosno 100 000 m2 BRP - pola stambene, a pola poslovne namjene.

= treca etapa realizacije UPU-a Martinovka istok te Martinovka zapad.
Stoga se u etapi 3 predlaze sljedece:

1) Denivelacija Glavnog kolodvora i priklju¢nih pruga
2) lIzgradnja intermodalnog terminala

3) Izgradnja tramvajske pruge od raskriZja Branimirova - Draskovi¢eva do Ulice
grada Vukovara

4) ProSirenje Branimirove ulice od Avenije M. Drzi¢a do Palmoticeve ulice

5) Produzenje Palmotic¢eve ulice od Branimirove do Vukovarske
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6) Izgraditi poprecni (transverzalna) spoj ceste koja prolazi kroz srediSnji prostor
,Gredelja“ od Palmoticve ulice na sjeveru do Ulice grada Vukovara na jugu

7) produzenje Strojarske ceste na sjever do Branimirove ulice

8) Izgraditi novi spoj Koturaske ulice od produZene Runjaninove ulice preko Savske
ceste do Tratinske i ulice Florijana Andraseca (min. izmjena i dopuna GUP-a.)

9) Izgraditi spoj Brozova - Kaci¢eva

10)ProduZenje ulice F. AndraSeca u punom profilu do raskriZja Selske ceste i
Jadranskog mosta

11) Izgraditi novi spoj Koturaske ulice od Strojarske ceste preko Avenije M. DrZi¢a do
Radnicke ceste (min. izmjena i dopuna GUP-a.)

12) Izgraditi srediSnju prometnicu istok - zapad s podru¢jem smirenoga prometa
(,shared space”) od Avenije M. DrZi¢a do Miramarske ceste (min. izmjena i dopuna
GUP-a.).

Slika 62. Prijedlog rjeSenja u Scenariju 1 - etapa 3
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5.3.

5.3.1.

Vukovara i Savskom cestom

Prijedlog rjeSenja u Scenariju 2

Scenarij 2- etapa 1

Prijedlozi rjeSenja razvitka cestovne ulicne mreZe (do 10 godina) u Scenariju 2 - etapa 1

temelje se na:

izgradnji do 20% planirane gradevinske (bruto) povrSine u zoni ,Gredelj,
odnosno 50 000 m2 BRP - pola stambene, a pola poslovne namjene.

izgradnji gradske knjiZnice u zoni ,Paromlin®.

Prva etapa realizacije UPU-a Martinovka istok, Martinovka zapad te izgradnja
nove zgrade Fakulteta elektronike i raCunarstva - FER i planirane poslovne

zgrade na raskrizju Bednjanske i Miramarske.

Stoga se u etapi 1 predlaze sljedece:

1

2)

3)

4)

5)

6)

[zgradnja Runjaninove ulice produZene od Crnatkove do Ulice grada Vukovara.

I[zgradnja i rekonstrukcija Sutlanske ulice od produZene Runjaninove do Koranske

ulice.

Izgradnja pjesacko-biciklistickog koridora od raskrizja Draskoviceve ulice i
Branimirove ceste do Ulice grada Vukovara s deniveliranim prolazom s obzirom
na Zeljeznicku prugu. Ovime se otvara pristup iz zone ,Gredelj“ prema stajaliStima
tramvaja u Donjem gradu te Branimirovoj i Draskovicevoj ulici (zahtjeva

proceduru izmjene i dopune GUP-a.).

[zgraditi srediSnju prometnicu istok - zapad od Strojarske ceste preko Trnjanske

ceste do Koturaske ceste (zahtjeva proceduru izmjene i dopune GUP-a.).

Izgradnja nove poprecne (transverzalne) ceste kroz sredi$nji prostor ,Gredelja“ od
nove sredisSnje ulice na sjeveru do Ulice grada Vukovara na jugu. Na spoju s Ulicom
grada Vukovara osigurati samo spoj sa sjevernom kolnickom trakom (uljev-izljev)

(zahtjeva proceduru izmjene i dopune GUP-a.).

Izgradnja dvije transverzalne (poprecne) ceste, od Nove Koturaske ceste do

postojecih spojeva na Trgu Stjepana Radica.
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7) lzgradnja novog autobusnog terminala oko srediSnje gradske osi sjever- jugna -1

razini.

8) Izgradnja dvije podzemne garaZe na prostoru izmedu isto¢nog i zapadnog kolnika
srediSnje gradske osi sjever - jug. PredlaZze se kapacitet u obje garaZe po 600

parkiraliSnih mjesta.

Slika 63. Prijedlog rjeSenja u Scenariju 2 - etapa 1

Slika 64. prikazuje prometno opterecenje u popodnevnom vrSnom satu u scenariju 2.
Takoder je primjetno znatno i vece optere¢enje Nove Koturaske ceste u zoni Gredelj u

odnosu na scenarij 1.
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Slika 64. Prometno optereéenje u popodnevnom vrsnom satu nakom 1. etape scenarija 2 (10 godina)

5.3.2. Scenarij 2- etapa 2

Prijedlozi rjeSenja razvitka cestovne ulicne mreZe (do 20 godina) u Scenariju 2 - etapa 2

temelji se na izradenim prometnim kapacitetima u prethodnoj etapi pa se predlaze:

® daljnjaizgradnji do 40% planirane gradevinske (bruto) povrSine u zoni Gredelja,
odnosno 100 000 m2 BRP - pola stambene, a pola poslovne namjene.

® druga etapa realizacija UPU-a Martinovka istok te Martinovka zapad.
Stoga se u etapi 2 predlaze sljedece:

1) Izgradnja produZene Strojarske ceste na Trnju s novim mostom preko rijeke Save

i spojem na ulicu SR Njemacke.

2) ProduZenje Strojarske ceste na sjever do ulice Kneza Borne kroz sredi$nji

kompleks bivSe tvornice Nade Dimi¢- (tunel)

3) Izgradnja podzemne garaZe kapaciteta do 1000 parkiraliSnih mjesta u kazeti

Branimirova - Drzi¢eva - produzena Koturaska - Strojarska.

4) ProduZenje ulice Ivana Luci¢a na jug do ulice Prisavlje.
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5) ProSirenje Koturaske ceste u puni profil od Koranske ulice do sredi$nje gradske osi

(zahtjeva proceduru izmjene i dopune GUP-a.).

6) Izgraditi preostalog dijela srediSnje prometnice istok - zapad od Miramarske ceste
do Trnjanske ceste te od Strojarske ceste do Avenije M. DrZica. Predlaze se izvedba
raskrizaja s uljevom i izljevom na Miramarskoj i DrZi¢evoj (zahtjeva proceduru

izmjene i dopune GUP-a.).

Slika 65. Prijedlog rjeSenja u Scenariju 2 - etapa 2
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5.3.3. Scenarij 2- etapa 3

Prijedlozi rjeSenja razvitka cestovne ulicne mreZe (do 30 godina) u Scenariju 2 - etapa 3
temelji se na izradenim prometnim kapacitetima u prethodne dvije etape pa se:

= predlaZe izgradnji preostalih 40% planirane gradevinske (bruto) povrsine u zoni

,Gredelja“ odnosno 100 000 mZ BRP - pola stambene, a pola poslovne namjene..

= treca etapa realizacije UPU-a Martinovka istok te Martinovka zapad.

Stoga se u etapi 3 predlaze sljedece:

1) Izgradnja Nove Koturaske ceste od srediSnje gradske osi sjever - jug do Radnicke
ceste.

2) Izgraditi poprecni (transverzalna) spoj ceste koja prolazi kroz sredi$nji prostor
,Gredelja“ od Nove Koturaske na sjeveru do srediSnje prometnice na jugu
(zahtjeva proceduru izmjene i dopune GUP-a.).

3) Izgraditi novi spoj Koturaske ulice od produzZene Runjaninove ulice preko Savske
ceste do Tratinske i ulice Florijana Andraseca.

4) lzgraditi spoj Brozova - Kaciceva

5) Produzenje ulice F. Andraseca u punom profilu do raskriZja Selske ceste i
Jadranskog mosta

Slika 66. Prijedlog rjeSenja u Scenariju 2 - etapa 3
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6. SMJERNICE ZA DALJNJI PROMETNI RAZVO] PODRUCJA

Podrucje obuhvata Studije nalazi se na rubu najuzeg srediSta Grada (Donji grad). Prema
urbanistickim planovima trebalo bi postati sastavnim dijelom sredista, ali fizicku i
funkcionalnu integraciju tih podrucja onemogucuje Zagreb Glavni kolodvor koji se nalazi
u razini terena. Stoga je nuZzno potrebno jednoznacno definirati visinski i situacijski
poloZaj Glavnog kolodvora i priklju¢nih pruga i ¢im prije pristupiti rekonstrukciji tih
postrojenja. Strateskim rjesenjem smatramo denivelaciju Glavnog kolodvora u
odnosu na sadasnju razinu koja bi trebala ostati slobodna za prometno povezivanje

Donjeg grada i razmatranog podrucdja i integraciju u prometni sustav Grada.

Takoder smatramo da je nuZno u razmatranom podrudju, Sto je strategijski vazno za
ukupni prometni sustav Grada, Sto je moguce bolje povezati terminale: Zeljeznicki
kolodvor, autobusni kolodvor i postojeci terminal javnog gradskog autobusnog prijevoza
u prostorno integriranu cjelinu, radi sto kvalitetnijeg transfera putnika, a $to bi jo$ trebalo

dodatno istraziti.

Obzirom da je cijelo podrucje obuhvata Studije dobro pokriveno linijama i stajaliStima
javnog putnickog prometa (tramvajski i autobusni podsustav) sugerira se primjena
minimalnih normativa GUP-a za parkiraliSno garazna mjesta kod gradnje novih i
rekonstrukcije postojec¢ih objekata s napomenom da se ti kapaciteti u pravilu smjestaju u

podzemne ili nadzemne izvanulicne objekate.

Osnovnu ulicnu mreZzu planiranu GUP-om i prijedlozima iz Studije u pravilu treba
realizirati s pjeSackim, biciklistickim i cestovnim povrSinama, te razdjelnim pojasevima
zelenila a bez uli¢nih parkiraliSta. ParkiraliSta se osim u podzemlju sugeriraju graditi u

sekundarnoj uli¢noj mreZi.

U skladu s GUP-om i propozicijama zastite na podrucju bivse tvornice “Gredelj“ preteZito
se ocekuje nova izgradnja. Realizacija poslovnih, stambenih i drugih objekata predlaze se
postupno i etapno s tim da su za svaku etapu nuzno potrebna znatna ulaganja u prometnu
infrastrukturu (gradnja infrastrukture treba prethoditi urbanistickom razvoju podrucja).
Podrucje ,Gredelj“ je prometno izolirano, ima pristup jedino sa Strojarske ceste. Zbog toga
je ve¢ u prvoj predloZenoj etapi potrebno osigurati pjeSacko povezivanje, zone na jug do

Ulice grada Vukovara (prema stajaliStima javnog gradsko prijevoza), na sjever prema
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tramvajskom stajaliStu na raskriZju Branimirova - Draskovi¢eva i Glavnom kolodvoru, te
na istok prema Autobusnom kolodvoru. Takoder je potrebno u prvoj etapi osigurati

cestovni pristup prema jugu na Ulicu grada Vukovara i prema zapadu na Trnjansku cestu.

Obzirom da zemljiSte bivSe tvornice ,Gredelj“ koje je u vlasnistvu Grada Zagreba samo za
sebe nije dovoljno za uspostavu potrebnih prometnih spojeva tog podrucja prema jugu na
Ulicu grada Vukovara ni prema zapadu na Trnjansku cestu, potrebno je pristupiti dokupu
zemljiSta. Prioritetno je potrebno otkupiti katastarsku cesticu broj 376 k.o. Trnje. Ova
katastarska Cestica je izduzenog oblika i pruza se uz gradsko zemljiSte sa zapada i juga.
Prema naSem saznanju zemljiSte je u koriStenju Hrvatskih Zeljeznica, a u vlasnistvu je
Republike Hrvatske. Osim za povezivanje na obodnu prometnu infrastrukturu, ovo
zemljiSte je potrebno i radi formiranja jedinstvene urbanisticko arhitektonske cjeline

gradskog projekta Gredelj.

UvaZzavajucdi ¢injenicu da se na podrucju Gredelj nalazi radionica za opremu kola koja je
zaSti¢eno kulturno dobro, a u naravi je izloZena propadanju, smatramo da je maksimalno
Sto bi se moglo tolerirati, bez znacajnijih ulaganja u prometnu infrastrukturu, privodenje
novoj namjeni tog objekta u izvornim gabaritima kako je propisano mjerama zastite, a u

skladu s razvojem Gradskog projekta.

PostojeCa mreZa cestovnog prometa unutar podrucja, posebno svojim priklju¢enjima
prometne mreZe u kontaktnom podrucju obuhvata (Savska cesta, Avenija Marina DrZi¢a,
Ulica grada Vukovara), ne zadovoljava svojom propusnom moci u odnosu na prometnu
potraznju postojeeg stanja, a naroCito to predstavlja ogranicenje pri planiranoj
intenzivnoj gradnji novih sadrzaja unutar podrucja obuhvata. Stoga je nuZno planirati

novu funkcionalnu prometnu mreZu te izvrsiti poboljSanja na postoje¢oj mrezi.

UvaZavaju¢i navedenu cinjenicu i potrebu za razvojem Gradskog projekta ,Gredelj“,
moguce je izvesti povezivanje projekta ,Gredelj s privremenom cestovhom
infrastrukturom koja ¢e omoguciti prostorno-prometni razvoj navedenog projekta prije
razvoja konacnog scenarija razmatranog podru¢ja u planiranim vremenskim

horizontima.

Nove intervencije u prostoru (denivelacija Zeljeznicke pruge i Glavnog kolodvora)

omoguciti Ce integralnu prometnu povezanost unutar podrucja obuhvata s ostalim
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dijelovima Grada. Na taj nacin stvorit ¢e se preduvjeti za novu izgradnju u zoni obuhvata
omogucujuci daljnji prostorno-prometni i druStveni-ekonomski razvoj Grada. Potrebno je
generalno unaprjedivati javni gradski prijevoz u smislu proto¢nosti, poboljSanja stajaliSne
infrastrukture, sucelja stajaliSte - vozilo, poboljSanja voznog parka te poboljSanje

informacijskog sustava (ITS) te uvesti u buduénosti novi tracnicki podsustav (LRT).

Prometni sustav unutar prostora obuhvacenog Studijom treba svojim kapacitetima
zadovoljiti prometnu potraznju, s posebnim naglaskom na nemotorizirane oblike
prijevoza (pjeSacko biciklisticka infrastruktura) te javni gradski i prigradski prijevoz
putnika. Paralelno s urbanistickim razvojem podrucja nuzno je razvijati u predloZenim
etapama prometnu infrastrukturu, prate¢i razvoj podrucja ,Paromlina“ i ,Gredelja“ i

provodenjem UPU-a Martinovka istok i UPU-a Martinovka zapad.
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7. ZAKLJUCNA RAZMATRANJA S PRIJEDLOGOM UVJETA ZA BUDUCE
ARHITEKTONSKO-URBANISTICKO PLANIRANJE ZA POTREBE
RAZVOJA PREDMETNOG PODRUCJA

Razvoj prometne infrastrukture razmatranog podrucja ovisna je od ukupne prometne
politike Grada Zagreba. Pritom je vaZno naglasiti da se pretpostavlja da ¢e gradovi u
Hrvatskoj, sukladno tomu i Grad Zagreb, primjenjivati strategijsku orijentaciju Europske
unije na provodenje Planova odrzive urbane mobilnosti (Sustainable Urban Mobility Plan

- SUMP).

Planovi odrzive urbane mobilnosti predstavljaju novi pristup u strategijskom planiranju
urbanih sredina - gradova, u kojem se nastoji uz upotrebu suvremenih prometnih
istrazivackih metoda, prikupljanja i objedinjavanja prometnih podataka, te uz upotrebu
suvremenih alata planiranja u prometu (izrada prometnog modela), razviti sveobuhvatni
skup strategija i mjera za provodenje konzistentne prometne politike urbane sredine. Pri
tomu Plan treba biti temeljen na uocavanju realnih problema urbane sredine, te biti
planiran u skladu s financijskim moguénostima. Samo donoSenje Plana pretpostavlja i
vremenski horizont, te odgovorne nositelje za nadzor nad provodenjem Plana tijekom

njegove implementacije.

Radi novog strategijskog pristupa u planiranju prometa urbanih sredina, napustajuci
pristup regresivne prometne politike (koja kontinuirano otklanja posljedice prekomjerne
upotrebe osobnih motornih vozila, gradenjem novih cestovnih kapaciteta), tezi se
orijentaciji na promjenu nacinske raspodjele putovanja. Koncept favoriziranje javnog
gradskog prijevoza i nemotoriziranih nacina putovanja, uz strategije upravljanja
ponudom parkiranja i ograni¢enim pristupom motornog prometa pojedinim zonama,

nesumnjivo vodi smanjenu upotrebe osobnih motornih vozila.

Funkcioniranje prometa na podrucju obuhvata Studije nacelno ovisi o prometnoj politici
i ulaganjima u taj sektor na razini cijelog grada. Neophodnim smatramo unapredivanje
postojecih podsustava javnog putnickog prometa i gradnju novih tra¢nickih podsustava
(LRT), jacu integraciju postojeteg Zeljeznickog sustava u javni gradski i prigradski

prijevoz putnika, unapredivanje nemotoriziranih oblika kretanja i restriktivan odnos
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prema automobilskom prometu, posebno u srediSnjem gradskom prostoru (ukljucujuci i

podrucje razmatranja).

Razvoj infrastrukture cestovnog prometa nuzan je na prostoru juzno od zone obuhvata, a
to je prvenstveno realizacija koncepta gradske autoceste denivelacijom svih raskriZja na
potezu Ljubljanske, Zagrebacke i Slavonske avenije. Osim toga nuZno je jaCanje cestovnih
spojeva prostora donjeg grada i prostora juzno od ZeljezniCke pruge. Navedene kapacitete
potrebno je uskladiti s procjenama koli¢ine automobilskog prometa u budué¢em razvoju
uvazavajuci sve trendove destimulacije koriStenja automobilskog prometa i poticanje

koristenja alternativnih odrzivih oblika prometovanja.

Prijedlog uvjeta buduceg arhitektonsko-urbanistickog planiranja

podrucja

- planirati denivelaciju Glavnog kolodvora Zagreb kao preduvjet integracije
podrucdja u cjelovitu prometnu mrezu Grada Zagreba,

- izvrsSiti imovinsko pravnu pripremu zemljiSta za izgradnju prometne mreZe

- planirati odnos poslovne i stambene namjene povrsina 60/40,

- osnovnu ulicnu mreZu planiranu GUP-om i prijedlozima iz Studije u pravilu treba
realizirati s pjeSackim, biciklisticCkim i cestovnim povrSinama, te razdjelnim
pojasevima zelenila, bez uli¢nih mjesta za parkiranje,

- planirati sekundarnu prometnu mreZzu, pjeSacke i biciklisticke komunikacije u
konceptu ,shared space,

- primjenjivati minimalne standarde za potrebe parkiranja iz GUP-a za poslovnu
namjenu prostora,

- povezivanje Zeljeznickog kolodvora, autobusnog kolodvora i terminala
autobusnog javnog gradskog prijevoza, kao i buduceg Lakog tracnickog
podsustava (LRT) suvremenim pjeSackim komunikacijama (pokretne trake,
nadhodnici ili sl.),

- planirati razvoj podrucja u skladu s razvojem potrebne prometne mreZe temeljem

prometne analize odredene lokacije,
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- gradnja novih prometnica i poboljSanje na postoje¢ima u Sirem obuhvatu Studije
(denivelacija raskriZja na Slavonskoj aveniji, izgradnja Sarengradske ukljucivo
spoj na Donjogradsku mreZu, produZena Strojarska s novim mostom na rijeci Savi)
pridonijeti ¢e rastere¢enju rubnih prometnica obuhvata Studije (Vukovarska-
Savska-Drziceva),

- planirati izradu Planova mobilnosti za vece tvrtke u podrucju obuhvata.

Zaklju¢no, nastavno na navedeni ,Prijedlog uvjeta buduceg arhitektonsko-urbanisti¢kog
planiranja podrucja“ te analiziraju¢i moguce scenarije na kra¢i vremenski rok (10 godina),
uz uvazavanje zateCenog/postojeCeg stanja u prostoru, sloZenosti stanja imovinsko
pravnih odnosa i drugih stvarnih okolnosti, misljenja smo kako je Scenarij 2 - Etapa 1,
realno izvjesnija za provodenje te predstavlja optimalno rjeSenje za pocetak uredenja
predmetnog podrucdja.

Podrazumijeva se da je tijekom daljnjih aktivnosti u funkciji prostorno - prometnog
razvoja Grada u periodu od 10 godina, uz potencijalni uvjet konac¢nog rjeSenja Zeljeznicke
pruge i Glavnog kolodvora (denivelacija), moguce alternativno nastaviti s konceptom
Scenarija 1 u etapama 2.1 3., ili u protivnom nastaviti s provodenjem Scenarija 2, etape 2.

i3.
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